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L'APERITIVO PER ECCELLENZA 
DI FAMA MONDIALE 


DAVIDE CAMPARI & C.- MILANO 











La delizia... 





| che si prova gustando un bicchie- 
rino di vermouth | 


“CINZANO,, 


è ancora accresciuta dalla garanzia 

— che tale prodotto è il migliore degli 
aperitivi corroboranti e per nulla 
nocivo alla salute. 
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BOWDEN TOURISTE 


e sara sempre 







Agents! Méfiez-vous des imitatlons, rappetez vous que le tirage 
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il più efficace 
il più pratico 
il più robusto 
il più semplice 
‘e quindi insuperabile ! 


PRONTO IN OGNI TIPO 


Chiedere il nuovo Listino 1919 det 


FRENI BOWDEN - TOURISTE - C.G.F. 
TROPHÉE - LE GONE - MANUBRI 
ED ACCESSORI si 


” r r 3 a d 
a Comptoir Général des Freins de Cycles L' 
| MILANO - Via Manzoni; 19 - Telefono 12-286 
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FABBRICA DI ACCUMULATORI ELETTRICI 
PER TUTTE LE APPLICAZIONI 


MONZA MILANO 








: Fanali e lampade portatili ad Accumulatori 
Batterie speciali per accoppiamento . Batterie trasportabili, nei tipi più sva- 
con dinamo e per l'avviamento sh riati, per illuminazione elettrica. 
trico dei motori. susa INIVIVISIDIANISITIAMBABNIKINISHANINITONBHIMASHRATASITAOHOASHH ARA SHNORROOAFDHDROFASASHPA NAPO RARAAooennnoi 


FORNITORI DELLE FERROVIE DELLO STATO 
Listini, istruzioni, progetti e pre ventivi gratis a richiesta. 





 Automobilisti, Motociclisti, Ciclisti! 


e 7° LA RI ear "> 


“| cm RAIN i ASSICURAZIONE cnr gi EDRN 


TRE in MILANO, Piazza Cordusio, 2 - Tel. 10-34, 12-420, II: 45 - Capitale L. 5.000.000 vers. L. 2. 000. 000 
Fondi di Garanzia al 3J Dicembre 1917 L. 34,306.454,25 


lu Rappresentata in tutto il Regno dagli Agenti delle ASSICURAZIONI GENERALI - VENEZIA 
ASSICURAZIONI INFORTUNI - ASSICURAZIONI DELLA RESPONSABILITÀ CIVILE 
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Sostituisce con facile adattamento gli attuali impianti 
a gas e fornisce acqua a 50° preparando un bagno 


o in pochi minuti con minima spesa. GREGGIA - COLORATA 
VISIBILE IN FUNZIONAMENTO PRESSO -LE OFFICINE DECORATA 
N + GIOVANNI PENOTTI 
A TORINO ROMA NI | i EIA 
Via Pietro Giuria, 2 Via S. Martino al SOCIETÀ DEL LINOLEUM 5 


Angolo Via Valperga Macao 13, VIA FELICE CAVALLOTTI -. MILANO 
Stabilimenti a NARNI (Italia) e GIUBIASCO \pvizzera) 
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CANDELE REDINI! 


Le più pratiche 


perchè convengono ad ogni tipo di motore. La forma 
della candela permette la costruzione ad una, due 
e quattro punte e forme diverse dall'elettroide. 
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Di rendimento superiore alle altre 


perchè il corpo della candela, l isolante e l'elettroide su- 
biscono il massimo raffreddamento. 
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Economiche 
perchè tutti i pezzi sono intercambiabili. 


5 ELE Seo IL ‘ooo .J_]{_È seo f_|{ E ccc T {|_ £ ceo #_ IL E S50o s_ SI 
Al e. 
seo 
i 


e È x LitrA - è 4 a 
ea 4 Ri: w L 7 


e Di - 
; i, 
ET I 
FI ina en an 1 
e î 


z 
ro ? 


(3 8 II 


A] 


ormone 0 "COSTRUZIONE ed Lol i Vale e i 75 - TORINO, -_ el. 8 3-07. 
ESSE È 


ein 
ene 


<a I I Less 0Es= 50 DES NC S O SSTTESIOE 20 AJ 
er 7” EVA, i “ Ù 


TI I PE Ta 


IT. 





è000000000000dOPOÌÌ DD AAA d000d99< 0090999 dOd0d0O0POI V00000000 





dA 





VETTURE DA TURISMO 
AUTOCARRI - RIMORCHI 
MOTORI INDUSTRIALI 
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già Miani Silvestri & C. - A. Grondona, Comi & C. 


MILANO BRESCIA 


VIA PALLAVICINO, 31 S. EUSTACCHIO 
(già Garage Ziist) | (già Officine Automobili Ziist) 
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\Gazi in ogni luogo 


con apparecchi 


| BREVETTI TALMONE 
utilizzanti benzina pesante. 


senza noie di contrapesi 
nè movimento di orologeria 
«senza pericolo di scoppio. 
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8 Richieste a: a diversi ingrandimenti 
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BREVETTI - FORNITURE PER AUTOMOBILI - TORNERIA METALLI 


G. CASA-BELTRAME 


VA TO RIMOt Corso Peschiera, 35 


POMPE AMERICANE per AUTOMOBILI | GARAGE PIEMONTE | MMI NINE. 
TMGRASSATORI - ROBINETTERIA 


== aperto di notte - Telef. 52-83 . Telegramnd; CASABELTRAME, Torino» 
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GENOVA RIMESSO COMPLETAMENTE A NUOVO CON TUTTO 
IL COMFORT MODERNO - TELEFONO IN TUTTE LE 
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I I CAMERE - TRATTAMENTO SPECIALE AI SIGNORI 

TURISTI E ‘VIAGGIATORI. DI. COMMERCIO. - FAOI- 

| VIA ROMA - Telefono 85. HTAZIONI PER pAMIGLE iano. SALONI PER 
petigic Ptrettore ADOLFO. GALLO | 
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2 cilindri segiibrati 
imoarc azione da 


fuori bordo, applicabile 4 qualunque 
ecc., di lunghezza va- 


la, 3 
FEND diporto, pesca, traffico, a Y* 2 
A sibile fra î1:3;00. eimi 10 Forza 2 P09 FF.o 
Oo Tipo adottato per !e lancie di bordo della 
Regia Marina Italiana, se Min are, a di Porto, ecc, 


_____ Non richiede co 







Società ic ITALO- SVEDESE 


Via XX Settembre, 32 - GENOVA - Telefono Num. 49-67 
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FORNITORI DELLO 
STATO E DELLE PIÙ 
IMPORTANTI SOCIETÀ 

ELETTRICHE 


AUTO - AERO - MOTO 


EMILIO FOLTZER 


RIVAROLO LIGURE 


FABBRICA PIÙ 
VOLTE PREMIATA 


Gratis Listini a richiesta 


rr —— -,-}1+7+ mm 
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Depositi in tutti i principali 


Batterie per Lampadine tascabili - Lanterna ed applicazioni alverso 
TIPI NORMALI 
CARRO «00. . » mm, 80x35. 90 -.- Volt 3,0 
nn 0Ox35xI00 0 . 5 
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9” LIBIETTA bo 4221. 64 LINO 
Mi I A SORAGHETTON N - ,,, 46x16 x 56-,, 48 
uu {_DRAGHETTINO . . ., 34x16 x 56- , 3,0 
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Specialità per lucidare 
qualsiasi metallo 


ima “ QTTOL” 


Flaconi di latta in 2 formati 


A, SUTTER - GENOVA 








Il miglior Olio per automobili 
Attilio Salvadè = Genova 
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CARROZZERIA 
ITALO-ARGENTINA 


SOCIETÀ ANONIMA - CAPITALE L. 1.500.000 VERSATO 


Sede Amministrativa: MILANO Via Monforte, 15 - Tel. 26-71 
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“LA CARROZZERIA 
AUTOMOBILISTICA 
DI GRAN MODA 
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i Lo chassis LANCIA 35 HP — munito come pel passato di dinamo per l’illuminazione e motorino elettrico 


per la messa in marcia — esce nel 1919 con tutti i perfezionamenti e le modificazioni dettate da cinque anni di 
esperienza e di uso in condizioni normali e negli ardui servizi di guerra. 


Con PPNEUS MICHEL.IN 


FABBRICA NUTOMOBILI LANCIA & C. - TORINO VA Monemevro, 39 


ue AGENZIE DI VENDITA: 















MILANO FIRENZE 
Uffici-Esposizione: Piazza Castello, 6 - Tel. 41-24. 
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Via S., Giuseppe, 8 


«fesa nr 


Via Faenza, 101 (Fortezza da Basso) - Tel. 31.99. 
Officina-Garage: Corso Sempione (Via Domodossola). BOLOGNA 
ROMA Uffici: Via Pietrafitta, 3 > Telefono 20-80. 
Uffici-Esposizione: Piazza Venezia - Telef. 35-00.’ TA Officina-Garage: Via Lame, 111. 
// N 
GENOVA A \ PADOVA 
do Via Corsica, 14 - Telefono 15 89. [ian Via Conciapelli, 6 - Telefono 5-15. 
Eo, | {@ [REID | 
TORINO \{i ALI 7 CAGLIARI 
Via S. Quintino, 28 - Telefono 41:05. \ ET]* 
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ERNESTO CURTI MACCHINE 


CIACCHINE AERODINAMICHE CURTI 


BREVETTI MONDIALI-INVENZIONE IMALANA 


A CORRENTE 
= D'ARIA ALTERNATA = 


cre sopprimono È COMPRESSORI -: SERBATOI -- CONDUT. 
di È TURE :: RISCALDAMENTO -- INCOMBRO. 
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O qualunque altro sistema. 
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L'abbonamento ai 12 numeri del 1919 è di L. 7,25 (per l'estero L. 10,30) e riservato ai soli Soci del T. C. I. 
Gutti gli abbonamenti scadono coll’anno solare. L'abbonamento fatto dopo il gennaio dà diritto ai numeri arretrati dell'annata. 












PROPRIETÀ LETTERARIA ED ARTISTICA — RIPRODUZIONE VIETATA — TUTTI I DIRITTI RISERVATI. 
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Ù NOTE DI DIRITTO AEREO 


ÎLA LEGGE INGLESE - 
* SULL’AFRONAVIGAZIONE. | 


. » x . . O Ù o î F È 

E vie dell’aria dànno molto da ‘comunicazione, che nelle applicazioni ai ser- uo 
fare ai legislatori: 1’ ultimo vizi civili è stato appena esperimentato, che nel 
di aprile è stata pubblicata a tutti è ignoto se e quanto potrà soddisfare, > (REN 


la nuova legge inglese iu due le grandi speranze in esso riposte, che è, 
titoli: Air Navigation Regu- non per metafora, in balia dei venti e delle 
lations e relative Detailed tempeste: pochi generalissimi principii po- 
Directions e'. durante cuasi tevano e dovevano bastare. 

tutto lo stesso mese una Com. Lanciandosi nell’ atmosfera le aeronavi ci 












LI missione della Conferenza della pace discus- hanno fatto sorgere problemi nuovi, respon- sai 
Fu se e formulò una Convenzione internaziona- sabilità imprevedute; insieme al loro profijo ue. 


«le sullo stesso argomento: questa più inte. sorse all’orizzonte la minaccia di conflitti 
d | ressante ed importante di quella: ancora pe- tra'interessi e diritti di ogni sorta: pubblici 
fc 16 ‘abbisogna degli ultimi ritocchi: ne par- e privati, delle aeronavi, dei loro proprietari 


be# leremo quando ci sarà noto il testo definiti- e piloti, di chi passeggia per le vie terre- 


Pe 





















a NED f Da A i 3 L Ser. «q° . i st 

neh ur Pet ora occupiamoci del nuovo atto le- stri o possiede beni immobiliari.....; «durante + 40 

x | gislativo inglese. is la guerra non si potè provvedervi con un 7? SEA 
È lunghissimo: occupa, con la cartina ri- regolamento giuridico : ma adesso che è ne- a 






ed. " 1 . . . ° . 0%. . 
pai: otta qui, quasi due facciate del Times: cessario stabilire qualche norma, l’Inghilter- . 
un codice insomma, completo e minuzioso: ra promulga addirittura un. farraginoso co- 

anche troppo, per disciplinare un mezzo di dice dell’aria il quale, è evidente, trova la 
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SCHIZZO DELLE LINEE AEREE INGLESI, DELLE STAZIONI D'’ATTERRAMENTO 

a E DELLE AREE PROIBITE, 

sua base più sulla previsione del futuro che 
sulla esperienza positiva. 

di Ciò che avviene è curioso e notevole : DOI - 
z chè quella che noi giuristi chiamiamo, con 
 inelegante parola, codificazione, la formuia- 

zione cioè del diritto in una serie di norme 

scritte costituenti un corpo di leggi a ppli- 
cabili a tutto un complesso di rapporti so- 


ge inglese. 


» 


«volare nello s 


=, 


alan utto i 
che il diritto assume dopo un periodo di Il personale 


tempo spesso lunghissimo, nel quale la nor- 
ima di condotta acquista la sua efficacia dal- 
la. consuetudine, è determinata dall ‘uso, ri- 
‘cavata dai principii generali giuridici , de- 
dotta da altre con criterii di analogia, adat- 
tata alle pratiche particolari contingenze, v- i 
laborata dalla scienza: nessuno pensò a fa- ‘sono SEE 
. re un regolamento per la circolazione ide dati 2 Sal 


| oh 

” tig «d'la due da FIS Pi e PISTE 

Wil LO mobili , ima che “queste i HMior ue fa 
e A ‘ i firmo i, dal Ò A STA i 1a 


Ogni aeromobile 
sè tutti i docum 


apparecchi di teleotra 
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centi se non sono re 





comune : solt®nto nel 
1909 furono per con. 
venzione stabilite Je 
regole per il traffico 
internazionale ese; 
citato con tali mezz; 
di trasporto, dopo 
che da anni non pr- 
chi le carrozze a mo- 
tore varcavano e ri. 
varcavano le frontie- 
re degli Stati: inve- 
ce per l’aeronaviga- 
zione prima si fanno 
le leggi e poi si a. 
spetta la possibilità 
di darvi praticamen- 
te applicazione. 
Queste osservazioni 
non sono tanto diret- 
te a criticare l’atto 
inglese, quanto a pre- 
venire da parte del 
nostro Governo la 
promulgazione di nor- 
me eccessivamente 
numerose, complesse 
e minute le quali non 
sarebbero effettiva- 
mente applicate e da- 
rebbero impaccio allo 


svolgimento ed alla” 
diffusione del traffi- 


co aereo. 


Ma vediamo in che consista la nuova leg- 


i alle condizioni generali imposte 
ae aeronavi, queste non sono ammesse a 
CORE Pazio \atmosferico soprastante 
al territorio ed alle acque territoriali adia- 
a : SIstrate, non portino i 
ciali di determinata natura, è l’ultima forma t STIONE nazionalità e se 
SE Personale di bordo non ha ottenuto 
revetti di attitudine e le licenze. 
deve sempre portare con 
enti relativi ad essa stessa © 
al personale di bordo 
i RTÀ trasportare corrispondenza nè 
la senza fili, nè volare. 
nate Bhea” è RI a o 
o. © zone proibite ; le qual 
mite per il period o ante riore 
ri LAU è a dpr” 
sta ella r ace e, ta Ras è 
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chè ora sono 71 e comprendono ogni rilevan- 
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quella di seguirmi. Smetto quindi, dopo aver 


| te centro industriale e di popolazione : se por- dato una generalissima idea. della nuova 
o ta passeggeri dovrà essere dichiarata atta legge, e lo faccio anche perchè non credo 


alla navigazione, sottoposta a periodici con- 
trolli e rièésaminata dai tecnici competenti 
prima di intraprendere ogni viaggio: porta- 
re seco tutti i certificati relativi ed usare 
come aerodromo di partenza e di atterramen- 
to soltanto di quelli preventivamente deter- 
minati: essere sempre munita dei prescritti 
libri di bordo per le merci e i passeggeri, 
tenuti accuratamente a giorno. 


alla possibile applicazione di essa: due ra- 
gioni vi pongono ostacolo : una pratica, l’al- 
tra giuridica: la prima, già sopra accen- 
nata, che regolare, con estrema minuzia e 
con soverchia preoccupazione di ogni imma- 
ginabile inconveniente, un mezzo di loco- 
mozione intorno al quale nella sua applica- 


‘ zione ai trasporti pacifici manca ogni espe 


rienza, è opera di Sisifo : l’altra che tutti 1 


È Vorrei continuare: ma mi accorgo di ave- principii generali sieno giuridici sieno tecnici + 
te appena sommariamente riferito due dei dell’aeronavigazione sono stati stabiliti dal- 
dodici capitoli della legge, i quali poi non la recente Conferenza di Parigi in una 

rappresentano che una piccola parte della Convenzione ‘alla quale devono adattarsi le Ca 

ly complessa regolamentazione; la quale com- singole leggi degli Stati contraenti: appena, "| 

x prende otto lunghissime Schedules o capito- conclusa la pace, le norme convenzionali en- «a 

N li speciali di norme sulla registrazione delle treranno in vigore, l'Inghilterra dovrà ne- sd 

i aeronavi, sulle licenze del personale, sui cer-.cessariamente sottoporre a completa revi- "a 

i tificati di navigabilità e relativi controlli pe- sione la sua* legislazione interna di aero- Mi 

È riodici, sui marchi di registrazione e nazio- navigazione la quale in troppi punti, e trop- 3 

e nalità, sui libri di bordo, sulle aree proibi- Do gravemente, si trova in contrasto stri- : £ 

te, sulle regole per i segnali e fuochi di dente con la Convenzione. Questa aspetta 44 
bordo e per la navigazione, sulle norme da tra pochi giorni la firma degli Stati con- i 
seguire nella partenza e nell’arrivo : e tinal-  traenti, e di essere resa nota al pubblico: > GA 


«mente tutto ciò è completato dai regolamen- 
A per gli esami teorici, tecnici e pratici di 
| tutto il personale di bordo, comandanti, pi- 
- Loti, ed equipaggio. 


ne potremo allora parlare: diffonderemo al- 
meno la cognizione di regole destinate a 
sicura e universale applicazione, anzichè di 
norme, come quelle inglesi, destinate ad effi- 


E | Se anche bastasse a me la pazienza di par- mera e teorica vita. «i Me; 
e » lare di tutto, non troverei lettore che avesse —* G. C. BUZZATI. ., °° 


‘F_-..-- {||| ||| elemeléeOEEeme me Eemetmtmtmtm—€—€—_________———————T 
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UNA BUONA OCCASIONE. PER L' MPCSIRIA ALBERGHIERA 


ta 


7 
bi 


Ma conquista dei giusti confini d’Italia trae 

uno sconvolgimento di condizioni e di 

ressi anche nell’industria alberghiera : i 
centri. li “gravità turistica di intiere regioni 
ST spostano. L'Alto Adige, ricchissimo ' di 
alberghi per lo più assai ben tenuti, viene a 
| trovarsi in condizioni tutte speciali, anche 


be è abitato da popolazioni di razza te- 


ca, a cui cel resto l’Italia — che, pur 
ES " guerso. tanti difetti d’organizzazione, s'è 
N S dimostrata insieme rispettosa di tut- 

le li oertà e buona assimilatrice di genti — 
aprà certo dure un assetto giusto e bene 


ella ‘regione appunto ci scrivono che 
oprietari di buoni alberghi, essendo 
ava do altri interessi di là del 
rcano cena al delle 


territorio. Ci si additano, tra gli altri, gli 
alberghi di Canazei in Val di Fassa, quelli 
del passo del iordoi, di Costalunga, di Ro- 
sengarten. Si tratta di magnifiche zone alpi- 
ne e di alberghi moderni ed eccellenti. Do- 
vrebbe essere un’ottima occasione per i no- 
stri capitalisti: essi potrebbero fare il. pro- 
prio vantaggio ed, insieme, quello del Paese, 
poichè a nessuno sfugge quanto interesse vi 
sia a che un così importante movimento co- 
me quello turistico non rimanga sotto il con- 
trollo di interessi stranieri. Le fonti di ric- 
chezza, poste in terra italiana, devono essere 
in mani italiane. 

Anche il grande albergo del passo della 
Mendola, con molte dépendances U magnifici 
parchi è boschi di abeti, posto in una delle 


località più pittoresche, è în vendita. Si trat- 
diret, pesa o di "E grigi, & See I° 
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NA delle maggiori ricchez- 
ze naturali del nostro 
Paese è rappresentata 
dallo zolfo, sia sotto for- 
ma di elemento nativo 
che di piriti. Tratteremo 
del primo di tali pro- 
dotti e della sua indu- 
stria, della quale avem- 
mo per molti anni l’indisturbata esclusività, 
poi l’assoluto primato, mentre ora ci si sta 
dibattendo, tra difficoltà d’ogni sorta, per 
sostenere la concorrenza formidabile di al- 
tre Nazioni. 

Non ci indugeremo sulle teorie relative al- 


. la genesi dei giacimenti zolfiferi, che tenne 


in antagonismo scienziati di alto valore, ita- 
liani e d’oltr’Alpi. In conclusione le varie 
teorie si possono ridurre a due. La prima 
trova la sua base nella riduzione dei gessi 
disciolti nelle acque salse degli estuari, men- 
tre esse si concentravano per l’evaporazione : 
i gessi venivano solfidratati da batteri spe- 
ciali (Spirillum desulfuricans e Microspira 
aestuari) in presenza delle sostanze organi- 
che abbondantissime. La seconda ipotesi si 
afferma sul vulcanismo, considerando lo zol- 
fo un prodotto endogeno, senza dipendenza 
alcuna dalla presenza dei gessi. Gli uni e 
gli altri sostenitori confortano le loto dedu- 


zioni dalle osservazioni chimico-mineralogi- 
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colgeologiche e stratigrafiche, adducendo a 


prova analogie incontrate fra le diverse mi-. 


iere del vec 
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Diffusione dello zolfo e suo impiego. 


È certo che tra gli elementi più conosciuti 
ab antico, e più diffusi in natura, tanto allo 
stato libero, che combinati con i metalli, si 
presenta lo zolfo. Esso (che Apuleio chia- 
mava vivax metallum) si trova sotto nu- 
merose forme in moltissime delle acque mi- 
nerali, fredde o termali, sparse con signo- 
rile larghezza in quasi tutte le belle regioni 
d’Italia (1). Allo stato libero, lo zolfo co- 
stituisce potenti depositi, da noi chiamati 
« solfatare» (crateri vulcanici) se trovansi 
alla superficie del terreno, e «solfare » se 
giacenti nelle viscere della terra ; da queste, 
più importanti delle prime, si estrae la mag- 
gior parte dello zolfo che si trova in com- 
mercio. 

Per le sue affinità chimiche con quasi tutti 
gli elementi, lo si adopera in mille usi. Per 


la fabbricazione degli esplodenti, dell’acido. 


solforico (per il quale, si preferiscono pur- 
troppo da tempo le piriti), per l’imbianchi- 
mento della lana, per l’industria della carta 
(cellulosa), per la vulcanizzazione della gom- 
ma, per la fabbricazione dell'anidride solfo- 
rosa, del solfato ammonico, per la infinita se- 
Te dei composti chimici (acidi, solfati, aci- 





(1) Su I60 stazi e . 
loni di ; > era- 
vamo nel Regné acque minerali che annov 


gno (prima della annessione -delle Terre 
FIA molte delle. quali conosciute e celebrate Sino 
spice fa Tepubblicana, oltre zo. vantano. acque 
E dire che Pirate per bibita, per bagni, fanghi, ecc. 
l'Etranders aa Guida Dentu: «Villes et Eaux de 
‘minata! ted es 1893) PItalia.... non è nemmeno n10- 
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di tionici, ecc.), per i preparati farmaceutici, 

pet 1 prodotti coloranti. Lo si adopera su 

vasta scala in agricoltura quale anticritto- 
i gamico, per l’enologia, ecc. 


Principali paesi produttori. 


Im piccola o grande quantità, lo zolfo na- 
tivo esiste in tutti i continenti : se ne trova 
in Francia, Svezia, Grecia, Ungheria, Prus- 
sia, a Tripoli, nelle Cordigliere, al Messico, 

al Cile, nel Venezuela, in Persia, in Islanda, 
be alle Nuove Ebridi, nella Transcaspiana e in 
ì Asia Minore. Anche nelle isole dell’Oceano 
Pacifico. sono. stati identificati giacimenti 
di zolfo; importante tra tutti quello dell’isola 
White, nella baia di Plenty, e quello del viil- 
cano .Popocatepetl nel Messico centrale. Vi 
sono miniere attive nel Texas, nell’Utah e nel- 
lo Stato di Nevada, ma con scarsa produzione. 
| Sino ad ora i principali paesi produttori 
«_._ del mondo sono: l’Italia, la Luisiana (S. U. 


A.), il Giappone e la Spagna; vengono dopo 
e notevole distanza: l’Austria, la Francia, 
il Cile, ecc. | 





si Da noi lo zolfo si uoss nei terreni terziari, 
ie: + associato con gesso, calcite, salgemma, ecc. 
» sia in Sicilia, che lungo quasi tutto L'Ap- 
ec pennino. I giacimenti più importanti li ab- 
fe: | biamo nelle Romagne, nelle Marche, nel Na- 
| ’poletano e nella Sicilia, che da sola rappre- 
n. senta quasi i quattro quinti della produzio- 
le totale del Regno: il minerale mon è al- 
rettanto puro € ricco come quello delle Ro- 
— magne ma in Sicilia si trovano le più poten- 
? di stratificazioni di zolfo nativo. Si afferma 
«da diversi autori che l’estrazione dello zolfo 
ai Sk Ia vetusta Trinacria —,per quanto limi- 
0. tata rimonti ai primi vagiti storici del- 
Bey Je civi iltà che se la contesero, dalla domina- 
RR zione’ g oteca, alla cartaginese, romana, bisan- 
? tina, saracena, | normanna-sveva, francese, 
pinto, piemontese, di-nuovo spagnola, per 
; urrivare a quella borbonica, che precedette 
i ritimione dell’isola 3 RE d’Italia. © 
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2a La col tivazione delle miniere, già così em- 
pi rica, primitiva e caratteristica in Sicilia, 
co or eg io: q {eciis on la mano 
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te, migliorando nell’ultimo trentennio, ricor- 
rendo ai mezzi meccanici per l’estrazione 
del minerale, il trasporto, 1 eduzione  del- 
le acque, pur rimanendo ben lungi dal pro- 
gresso mondiale conseguito nella tecnica mi- 
neraria. 

Mentre nel 1890, per produrre 369.239 ton- 
nellate di zolfo greggio, si impiegavaio 
30.503 operai, con 71 motori a vapore e uno 
idraulico, di uno sviluppo complessivo di 
1270 HP; nel 17, per una produzione di 
211.847 tonn. e 18.227 di macinato, si 1m- 
piegarono 11.328 operai e si avevano 228 mu- 
tori, di una potenza totale di‘6.606 HP. .In- 
dici questi dei progressi tecnici conseguiti 
che giovarono a ridurre gli infortuni, la 
cui frequenza aveva, troppo spesso, utn’eco 
pietosa in tutto il Paese. Si conseguì pure 
un indubbio miglioramento. nell’igiene degli 
operai, per tanti anti trascurata come'è dif- 
ficile immaginare da coltivatori, detti «ga- 
bellotti », costretti il più delle volte dalle 
onerose condizioni fatte dai proprietari. 


Oggi il tristissimo stato di cose è in eran. 


parte cancellato ; il lavoro, il tenore di vita, 
l’igiene sono assai migliorati e gli infortuni 
sensibilmente diminuiti e resi meno gravi, 
per quanto lo consentano le speciali contin- 
genze morbifere di questa. industria, come 
sarebbe lo sviluppo improvviso nelle galle- 
rie di anidride solforosa e carbonica, di idro- 
geno protocarburato e di acido solfidrico; le 


emanazioni dei forni e altre accidentalità. 


inerenti ai layori. Questo indubbio progres- 
so si deve ascrivere, oltre che alla’ costitu- 
zione del «Consorzio obbligatorio » di cui 
parleremo, alla provvida e per molti anni 
trascurata legge del 1886 sul lavoro dei fan- 
ciulli; a quelle venute dopo disciplinanti 
lavori pericolosi e insalubri; 


ve e miniere; alla diligenza dei direttori. 


L’estrazione dello zolfo, atteso il ‘basso’ te: 


nore dei minerali che lo contengono — dal 


14 al 25% circa — avviene sul luogo stesso 


di produzione, e per la massima parte a 
mezzo degli antichi forni chiamati « calca- 


roni», e di altri più moderni (per modo di |. 
dire) a celle multiple, come i forni «Gill»; 
in tutti. questi forni, una buona parte delîo 
zolfo che si trova nel minerale serve da com- 


bustibile e brucia per fondere la. massa i 
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lata applicazione delle disposizioni’ sulle ca- 
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CASTELLO D’ ESTRAZIONE D'UNA SOLFARA. 


carbon fossile (e perchè non la lignite come 
si sta facendo solo ora e in pochi casi ?). Gli 
uni come gli altri di questi forni, per mo- 
tivi diversi, dànno una fortissima perdita 
di zolfo, uno sperpero enorme di ricchezza. 
Nella produzione avuta in Sicilia dal ’60 al 
"905, circa 15 milioni di tonn., si perdette 
un valore di un miliardo in cifra tonda, al 
prezzo d’allora di sole L. 96 per tonn. 
Questa prima operazione dà un prodotto 
grezzo, che bisogna «raffinare» se si vuole 
avere lo zolfo puro o quasi puro e perciò si 
ricorre a due categorie di processi: quello 
della distillazione vera e propria, che tratta 
lo zolfo grezzo e per la quale si impiegano 
una o più storte, o caldaie, o pignatte di va- 
tia forma, collocate su di un focolare © in 
un ambiente ove circolano i gas della com- 
bustione, ottenendosi la vaporizzazione del 
metalloide; quello misto, che, eliminando ; 
calcaroni e i forni Gill, tratta direttamente 
il minerale e le terre sulfuree, per ricavarne 
zolfo sublimato, a traverso la liquazione (se- 
parazione del metallo dalla ganga), la raffina- 
zione (distillazione) e la condensazione. Que- 
sto sistema, che sarebbe il più razionale, in- 
contra difficoltà che è ad augurarsi non siano 


insormontabili (1) per quanto il problema 


(1) Ing. E. Niccoli, Annali di Agr., Riv. Serv. Mi. 
merario M. A. I. C. - 1890. 





non sia stato sino ad oggi risofto soddisfacen- 
temente. Entrambi questi processi hanno da- 
to luogo ad una infinita serie di apparecchi 
brevettati, molti dei quali in funzione, con 
risultati più o meno buoni, sia da noi che 
all’estero (2). 

Lo zolfo grezzo ottenuto, in parte si espor- 
ta ed in parte si tratta nelle raffinerie, dalle 
quali viene poi posta in commercio la non 
breve scala dei diversi prodotti. 

Oltre alle raffinerie vi sono non pochi sta- 
bilimenti ove si macina direttamente il mi- 
nerale, con una produzione che è 1’8' per cen- 
to circa di quella dello zolfo grezzo. Natu- 
ralmente si macinano i minerali più puri e 
ricchi. 


Produzione. 





Abbiamo visto che nel "17 si produssero if 
talia tonn. 211.847 di zolfo greggio (per un 


Settantadue 


lore di produzione ( 
dei prezzi per le c 
lappresenta invèro 
ti 

(2) Z ini et 
i do al SEI) Dejardin, Dubois, ecc. e, per 
rini, ecc.  —ccamore, ‘loussaint, Zanolini, Ventu- 

(3) Rivista del Serv. M 


dovuto: all'enorme rialzo 
ontingenze della guerra) 
una bella cifra, che non 


inerario - 1017. 
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era mai stata raggiunta. Essa infatti, dall’80 
al ’916, non aveva superato i 45 milioni di li- 
re rimanendo spesso intorno ai 30; ma se il 
valore nel ’17 fu cospicuo, il quantitativo pro- 
dotto fu ben lontano dalle 446 mila tonn. del- 
l’83 e tanto più dalle 550 mila che si produ- 
cevano in media dal ’99 al ’905. Gli è che ai 
molti altri complessi e concomitanti motivi 
di ordine tecnico, economico ed industriale, 
un fattore nuovo era 
intervenuto, causa 
precipua della crisi 
solfifera. 

Sino dall’88, l’ing. 
Cesare Conti (I) a- 
veva fatto conoscere 
da noi la. scopetta 
dello zolfo nella Lui- 
siana (S..U. A.) e 
precisamente nella 
vasta pianura costie- 
ra del Golfo del Mes- 
sico, avvenuta per 
caso in occasione di 
un foro di sonda 
per la ricerca del pc- 
trolio. Assaggi, per- 
. forazioni (trivellazio- 
| ni) proseguite negli 
‘anni successivi con 
* tenacia, accertarono 
la presenza di un 
giacimento di ecce- 
zionale importanza 
3 per l’estensione, la 
potenza e la ricchez- 

za del minerale (dal 


ANNI 


1897 
1398 
1899 
1900 
I90I 
1902 
1903 
I904 , 
1905 » 
1906 
1907 
1908 
1909 
IQIO 
IQII 
1912 
1913 
I9I4 
I9I5 
I9I6 
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ia 60 al 9% di tenore in zolfo e quasi puro!). l 


lavori di coltivazione però non avevano dato 
buoni. risultati, tanto vero che si era sul 
punto di rinunciarvi, quando, nel ’91, Her- 
mann Frash — un tedesco americanizzato 
_— lanciò l’idea — ritenuta allora assai ar- 
| rischiata ed originale — di fondere lo zolfo 
nella stessa sua sede, senza bisogno di pe- 

rare con i lavori nel sottosuolo, e rica- 

È: allo stato liquido. Una rivoluzione nel- 


‘undici anni di tentativi ed t<palicaze 
n i venne a farne anche in Sicilia) dà 
e favorevoli condizioni. del potente. 

ia per soranilona padri 


Confronto fra il valore dei minerali di zolfo 
e quello totale della produzione mineraria 
del Regno, nel ventennio dal 1897 al 1916. 


VALORE TOTALE 
DEI MINERALI 
. 64.670.383 
71.804.071 
91.392.468 
85.060.002 
84.694.388 
77.905.597 
35.593.615 
35.204.934 
88.942.669 
92.717.592 
37.939.440 
80.075.847 
70.749.974 
80.307.479 
82.434.891 
94.213.223 
95.796.000 
96.517.913 È 
» II9.551.887 
» 192.837.674 _, 


NB. - sNel valore totale dei minerali, è compreso, 
oltre ai fninerali di zolfo, argento, piombo e zinco, 
quello di tutti gli altri minerali metallici e non metal. 

| lici e quello dei gas idro-carburati. 

(M. di A. - Rivista del Servizio Minerario nel 1916). 
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denza di quel popolo, le difficoltà tecniche e 
finanziarie furono brillantemente superate, 
ed il processo Frash cominciò a funzionare, 
perfezionandosi poi di anno in anno, sino a 
raggiungere il vero totnaconto economico- 
industriale e rendendo possibile, con lo Svi- 
luppo su larga scala degli impianti, la con- 
correnza allo zolfo italiano. 

Queste notizie cominciarono a circolare 
sullo scorcio del 
904, provocando i 
più disparati com- 
menti: assoluta in- 
credulità da un lato, 
completa fede e con- 
seguente scorameil- 
to dall’altro. Il go- 
verno, per tagliar 
corto, mandò in A- 
metrica l’ing. Bal- 
dacci. i 

Le notizie giunte 
36.910.901 erano esattissime 
30.508.304 (2). Cinquanta mila 
32.095.016 tonnellate di zolfo, 
32.516.220 ottenute con quel 
32.383.409 
31.097.336 procedimento, furo- 
29.600.684 no trovate in depo- 
28.439.370 || sito sui cantieri di 
di produzione. In quel- 
35.183.550 lo stesso anno la no- 

stra esportazione a- 

gli Stati Uniti e al. 
Canadà, che da di- 
versi anni si aggira- 
va sulle Iso mila 
tonn., ribassò d’un 
tratto di quasi so mila tonn. Ta notizie rac-. 
colte facevano prevedere la possibilità che 
ben presto l'America si sarebbe totalmente 
emancipata dalla importazione italiana, con . 
la possibilità di diventare essa stessa espor- 
tatrice. Occorreva provvedere se si voleva 
salvare la più importante delle nostre indu- 
strie minerarie, dalla quale dipendeva l’esi- 
stenza di 250 mila italiani! 

I contratti fra i produttori e la « Società | ? 
Anglo-Siciliana », che aveva sostenuto per TO ca 
anni il commercio degli zolfi, Sagan per 
scadere, ed essa aveva deciso, invece di ri 
novarli, di porre. in liquidazione lo ‘stock © 
s Agira pet dil circa 490’ nua ton CETRA, a 


ca 


VALORE DEI 
MINERALI DI ZOLFO 
Mea7:/3t0:265 
40.375.152 
44.114.593 
41.701.381 
43.819.718 
44.050.944 
43:352.437 
41.582.108 
42.828.381 
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della concorrenza americana, si decisero ad 
un progetto, ideato molti anni prima della 
sua morte, dalla mente geniale dell’illustre 
ing. Travaglia — vero benefattore dell’indu- 
stria mineraria sicula ed il Consorzio 
obbligatorio per la vendita dello zolfo in 
Sicilia venne approvato dal Parlamento nel 
luglio ’906, trionfando di tutte le insidie e 
le ostilità; che il misoneismo e la rapacità 
degli speculatori frapponevano da un de- 
cennio. Fu una bella vittoria ! « Si proclama- 
va — dice Cesare Loria — un diritto della 
collettivatà : l'urgenza e il controllo dello 
Stato nell’azienda industriale; si proclamava 
un dovere della stessa collettività : il soc- 
corso dello Stato all’industria pericolante. 
Diventa legge il dovere di provvedere alla 
disoccupazione quando è voluta da necessità 
industriali, e l'industria si trasforma così in 


——_ 


una fudzione sociale integrata dallo Stato ». 


«Il Consorzio cominciò a funzionare, e, mal- 
grado le difficoltà e la guerra che non gli fu 
risparmiata, si può dire che salvò l’industria. 
Si accordò con l’America evitandone o limi- 
tandone la concorrenza ; evitò le conseguenze 
della sovraproduzione e assicurò la tranquil- 
lità del commercio : nel ’910, con legge appo- 
sita, se ne riordinò il funzionamento con 


. buoni ed immediati risultati. 


Se la produzione continuò a diminuire dal 


1907, sino ad arrivare alle 387 mila tonn. nel 


“14, a 288 mila nel ’16, a 230 mila nel ’17 la 
| colpa non deve certo ascriversi al Consorzio, 


LS che non si servì mai della facoltà di far di- 
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«minuire la produzione; ma alla depressione 
| generale che pesava sull’industria paesana 
| per le sue critiche condizioni di ogni specie 


da (non ita il grande frazionamento della 


o. 


“ 


guerra, lo scoraggiamento ed è 


rietà mineraria) e per la intensificata 
ie Tuzi one non solo americana ma anche 
degli a tri paesi produttori, e la conseguente 
| chiusura di alcuni mercati al nostro zolfo. Il 
Consorzio impedì inoltre, allo scoppio della 
merito suo, 


vp È quanto indiretto, se fu resa possibile l’i- 


| Stituzione delle provvidenze sociali, che, ol- 


dr ad assolvere ad un dovere umanitario, 
ibi irono ad aumentare il rendimento 
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o, i proc ittori siciliani lanciarono un «re- 
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do la guerra degli spodestati speculatori — 
magazzinieri, prbduttori-esportatori e raffina- 
tori — ebbero causa vinta. La provvida isti- 
tuzione veniva prerogata sino al 30 luglio 
1930. Troppo spesso s’è avuto. il rammarico, 
in questi anni di guerra, di dover criticare 
l’azione statale, per non essere lieti, come in 
questa occasione, di poter tributare un plauso 
sincero a quanto è stato fatto di buono ed 
utile. 

Il Consorzio è prorogato, ma non per que- 
sto. si creda che si possa dormire tra due 
guanciali e che l’avvenire sia assicurato. Il- 
luminati patrocinatori di questa industria se 
ne occupano con cura assidua ed appassio- 
nata da anni ed anni e continuano a metter- 
ne a nudo le piaghe e a sollecitare i rimedi. 
Non sia ‘discaro al lettore, che si parli suc- 
cintamente delle une e degli altri. 


La concorrenza. 


Quango si parla: di concorrenza si presen- 
ta in primissima linea quella americana. 

Basta dare una rapida scorsa alla dotta e 
circostanziata relazione dettata dal prof. Zam- 
bonini, dopo il suo viaggio agli Stati Uniti, 
sulle cupole solfifere della « Coastal Plain » 
(Torino, 1914), per rendersi conto dell’impor- 
tanza dei giacimenti di quella vasta plaga, 
che dal Golfo del Messico penetra nell’inter- 
no per cento miglia (Luisiana e Texas). 

Per quanto in quasi tutte le cosidette « cu- 
pole » sino ad oggi assaggiate — nel ’14 am- 
montavano ad una sessantina — si sia trova- 
to lo zolfo nativo, e alcune di esse abbiano 
dato affidamento di proficue coltivazioni, nes- 
suna di quelle esplorazioni ha dato sinora i 
risultati eccezionalmente favorevoli ottenuti 
nelle cupole denominate Sulphur (Luisiana) 
da cui si estrae la quasi totalità dell’attua- 
le produzione americana, e in quella di 
la cui ricchezza 
venne calcolata nel 1913 a non meno di. 17 
milioni di tonnellate di zolfo puro. Se le 
difficoltà tecniche, che ostacolavano la estra- 


| zione economica di quel deposito, ra 


sormontate. — come non è fuori di luo 
ammettere — e le Bryan Heights arriva». — 
sero a rivaleggiare con Sulphur, quale S9ZA 


‘rebbe la sorte riserbata alle nostre miniere? 


«. ... benchè a Sulphur siano sai pe 


forati e 400 pozzi, pure è ur Brand a 


sima la. 1 pericie che nor Tn sta at IC 
ai Signa gi ati De ti e Ot 
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amni ancora quella miniera potrà mantenere 
intatta la sua produzione, ed anche aumen- 
tarla, ove avesse la convenienza di farlo. Al- 
la metà di luglio scorso aveva da pochi dì 
cessato di funzionare un pozzo straordina- 
riamente produttivo, che in 375 giorni aveva 
fornito 190 mila tonnellate, con una media 
giornaliera di circa 500 tonn. È veramente 
impressionante l'imponenza dello stock di 
zolfo esistente sul piano della miniera, che 
la Compagnia fa ascendere a circa 900 mila 
tonn., cifra che non può essere lontana dal 
vero. Infatti a Sulphur esistono due depositi 
di dimensioni colossali, ciascuno dei quali 
contiene di sicuro oltre 200.000 tonn. di zolfo, 
e di depositi ve ne erano, poi, non meno di 
altri sei, tutti meno uno, grandissimi ». 

Sono veri fiumi di zolfo, che.i pozzi Frash, 
a getto continuo, versano alla superficiè, È 
inutile illudersi che quegli enormi depositi 
debbano tendere in un prossimo avvenire 
all'esaurimento : tutto ci fa persuasi del con- 
trario, e ci deve far prevedere anzi un pro- 
babile incremento di produzione. 

La produzione americana, che nel 1883 — 
compreso il Canadà — fu di 907 tonnellate, 
e, 10 anni dopo, nel ’93, arrivava a 1219, nel 
decennio successivo d’un colpo sale, per le 
coltivazioni razionali della Sulphur, a circa 
35 mila; nel ’12, a 308 mila; nel ’13. a }16 


raggiungendo in 
italiana, che fu 


mila, e nel’14 a 381.018, 
quell’anno la produzione 
appunto di 381.978 tonn. 

Il Giappone, da 6995 tonn. dell ’83, produ- 
ce oggi in cifra tonda 50 mila tonn.; la 
Spagna da 12 mila del ’96, arrivò a 40 mila 
nel ’g1I; l’Austtia dalle 781 del ’96 raggiun- 
se le 16 mila nell’rr. Infine la produzione 
mondiale, che nel ’96 era di 460 mila tonn. 
— delle quali 426 mila prodotte dall’Italia, 
— nel 1914 aveva sorpassato la imponente 
cilra di 862 mila e noi vi figuravamo per me- 
no della metà, invece che per nove deci- 
mi (1). 

Questi dati ‘ci risparmiano ogni commen- 
to, anche senza accennare agli sforzi fatti 
dalle altre nazioni per intensificare la loro 
produzione solfifera. 


Cause della crisì italiana e rimedi. 


Se la. nostra produzione dalle 550 mila 
tonn. del ’905 è scesa alle 380 del MA, le 
isa debbono ricercarsi in quanto abbiamo 
ci e ni principalmente nell’insuth- 

© Mel Javori di ricerca, preparazione € 
coltivazione delle miniete (ostacolati in Si. 
alza 


(1) Relaz. Se 
metallurgica n, Minerario 1903 e Rass. Mineraria 
1012, Rassi / vinto 10-3-I5. The Mineral Industry 
+ 5. febbraio 1906 e Marzo 1915. 
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cilia dalla suddivisione della proprietà), dal- 
la conseguente piccolezza delle miniere e re- 
lative povere imprese, là dove occorrerebbe 
una grande e potente industria, con vaste 
estensioni di territorio, che permettessero lo 
scavo di pozzi, fornelli, discenderie, cantie- 
ri, gallerie di scolo, forti impianti mecca- 
nici, larghi capitali, per affrontare su grande 
scala esplorazioni e ricerche nuove, senza 
le pastoie create cai 
proprietari, moltipli- 
cantisi di anno in an- 
no per ragioni di erc- 
dità. 

Aggiungasi l’ane. 
mico sviluppo dell’in- 
dustria sussidiaria dei 
composti a base di 
zolfo; la scarsità o la 
sfiducia del denaro da 
investirsi in imprese 
minerarie; l’orgasino 
e la titubanza provo- 
cati dalla concorren- 
za estera ; l’incertezza 
in cui si trovano i 
coltivatori in seguito 
al movimenti operai, 
che tolse alle imprese 
la possibilità di basar- 
si sui preventivi del- 
le spese, costringen- 
dole a vivacchiare ai- 
la giornata e sfruttare 
le opere esistenti. 

A tutte queste cause si sommarono poi 
"quelle dipendenti dalla guerra: mancanza di 
mano d’opera, carbone, oli, ecc., ecc., e si 
ebbe il tracollo nel’17, con la precipitosa 
discesa della produzione a 230 mila tonn. 

E i rimedi? Il governo, col D. L. d’ausi- 
liarità dei primi mesi del ’17, tolse di mezzo 
alcune delle difficoltà del momento, e la 


produzione, si assicura almeno, deve averne 


risentito i vantaggi nella campagna seguen- 


te; come degli indubbi miglioramenti si 


constateranno dall’esecuzione del D. L. 18 


. luglio ’18 — che può registrarsi ‘fra i buoni 


(sono così pochi!) della legislazione di guer- 
ta — col quale si obbligò la riattivazione 


gara miniere abbandonate; si facilitò la ri- 
cerca e la coltivazione di giacimenti nuovi ; 


csì imposero saggi provvedimenti per garan- 


i ire la tranquillità delle aziende, assicurar- 
a A gt i Ì 
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ne l’attività e proteggerle dalle esagerate 
pretese dei proprietari dei terreni. 

A questo si riduce quanto si è fatto. Ve- 
diamo ora di concretare e riassumere i de- 
siderata della classe interessata, i pareri e 
le proposte di numerosi tecnici, per dare 
solido assetto al gravissimo problema. 

I. - Occorre che il D. L. 18-7-18, cotretto 
e modificato come l’esperienza di questi me- 

s1 consiglia, sia con- 
+ vertito in legge e ior- 


gibile della legge sul- 
le miniere. 

2. - Che si discip!i- 
nino e si stabilizzino 
i rapporti fra mano 
d’opera e capitale, 111 
modo che l’industria 
non debba aggiunge- 
re, alle molte alee ine- 
renti alle imprese di 
questo genere, quelle 
dipendenti dalla iua- 
dempienza del con- 
tratto di lavoro. La 
spartizione dei profit- 
ti tra capitale e manu 
d’opera deve essere 
stabilita equamente, 
nello stesso interesse 
del proletariato, che 
dovrebbe persuadersi 
come gli alti prezzi 
di ‘vendita del tempo 
di guerra, sono destinati a sparire’ e le 
mercedi non potranno mantenersi al livello 
raggiunto in questi anni eccezionali e tan- 


to meno arrivare alle iperboliche pretese. 


che formano la base delle rivendicazioni dei 
partiti estremi. 

3. - Che il Consorzio sia posto in grado d' 
diventare, oltre che un provvidenziale orga- 
no organizzatore della vendita del prodotto 
siculo, un regolatore e collaboratore della 
produzione. 

4. - Che, con efficaci incoraggiamenti e 
sanzioni statali, si chiami in ausilio del- 
l'industria solfifera la collaborazione della 
scienza, per ‘perfezionare e rendere economi- 
camente proficuo il trattamento dei minerali 
di zolfo, nelle diverse fasi della loro lavora. 
zione, che a tutt'oggi sperpera buona parte 
dello zolfo contenuto, — circa il 50%, 
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cominciando col proibire, come Invom Pin 
gegner Riboni, l'impiego dei proventi di 
strazione dello zolfo, basati sulla combustio 
ne parziale dello zolfo, è con l'intensiticari 
gli esperimenti, sin per In estrazione dello 


zolfo, per separazione meccanica, mediante 
Col 


x 


\ 


ì 


l’azione di un campo elettrostatico, sin 
altri ritrovati scientifici, 

S. - Che si sviluppi intensivamente, ne! 
modo più razionale, l'industria dei composti 
dello zolfo, primo fra tutti "l'acido solforico 

E qui ci 
sia permessa 
una breve 
digressione, 

Assodato 
che non ci è 
possibile lot- 
tare con l’in- 
dustria in- 
glese, che 
rigenera lo 
zolfo dai re- 
sidui della 
soda Leblanc 
(processo 
Chancer- 
Clauss) pro- 
ducendo cir- 
ca So mila 
tonnellate di 
zolfo an- 
nualmente, 
occorre decidersi ad estendere l’impiego 
dello zolfo grezzo e del minerale di zolfo 
per la fabbricazione dell’acido solforico (ora 
limitata alle fabbriche di Segni, Orbetello e 
qualche altra, che impiegano zolfo della Ro- 
magna) a tutte le fabbriche d’Italia, dando 
a questa industria lo sviluppo consono ai 
progressi delle industrie attuali (1). 

Prima che si cominciasse ad adoperare le 
piriti di ferro (1840) per la fabbricazione 


‘dell’acido solforico col sistema Perret, lo si 


produceva trattando lo zolfo puro nelle so- 
lite camere di piombo: converrebbe ritorna» 
re una volta tanto all’antico e adoperare lo 
zolfo ed il suo minerale ed anche il minerale 
minuto (sterro) come ne dà la possibilità i] 
geniale processo inventato. da parecchi anti 
dal. prof. G. Oddo (2), che da solo potreb- 





(1) Salvatore Ricciardi, Rass, /, S,, marzo 1912, 
(2) Revue Générale Industrielle, 7-11 - Rass, I, S,, 
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onzione può 


|” ACI SÌ 
possono 0] 
utilizzare 
fumi dei è 
CAVomi, Chi 
ora appesta 
no l'ATta 
nou si Toma 
uma sovrap 
produzione, 
poiche l'ac 
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largo IMmpi 
go mell’'im 
dustria dei 
CONCUMI, rai 
tando con 
CASO 1 piaci 
menti tos a 
tici (della 
Tunisia od altri) per la produzione dei pei 
fosfati ed altri concimi, La nostra agricoltura 
paesana da sola, per i perfosfati di qui in 
Voca e reclama urgentemente la dispomibi 
lità, sarebbe in prado di assorbire l’impiego 
di buona parte dell’acido che si potrebbe 
produrte impiegandovi tutta Vattuale pro 
duzione di zollo Reggio, mentre aggi allo 
stesso scopo ne impiega A mala pena 30 mi 
la tonnellate, 
Molte altre migliaia di tonn, di zolfo S 
potrebbeto e dovrebbero impiegare nella fab 
bricazione dell’acido cloridrico, del quale in 
Inghilterra si producono annualmente w» 
milione e cento mila tonn., nella fabbroea 
zione di acido nitrico, anidride solforosa; 
soluto di carbonio, solfato ammonico e tan 
ti “altri composti, tutti a _ bare di zolfo, le 
cui industrie “sono da noì suscettibili di 
filevante sviluppo, e per le quali dovremmo 
adpperate unicamente ininerale di zolfo © 


rant’anni, 
centrali dell’Italia Meridionale, con risultati 
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zolfo greggio, sostenendone in tal modo il 
prezzo e rendendo possibile l’eventuale au- 
mento della produzione delle nostre miniere. 

In quanto alle piriti, poichè in questi ulti- 
mi anni abbiamo saputo esportarle nei paesi 
alleati e a prezzi rimuneratori, perchè non cer- 
care di continuare nella buona via intrapresa ? 
Se le necessità belliche sono cessate, quelle 
industriali subentrano e giustificano la speran- 
za di poter continuare in questo commercio. 

6. - Sostituire il minerale di zolfo maci- 
nato allo zolfo puro oggi impiegato per l’a- 
gricoltura. Questa tesi, sostenuta da lungo 
tempo anche da distinti professori di pato- 
logia vegetale, patrocinata, a quanto si as- 
sicura, dal Ministero di Agricoltura, non è 
entrata ancora nell’uso generale, per quanto 
sia stata adottata, si può dire da tempo im- 


memorabile, dai piccoli agricoltori della Si-' 


cilia e dell’Avellinese e, negli ultimi qua- 
Si sia diffusa nelle. province 


curativi ottimi delle malattie crittogamiche 


delle piante, specialmente della vite. 


Sostituire il minerale molito — con le de- 
bite garanzie statali,’ relative al tenore 


(non inferiore al 25% di zolfo) al grado di 
finezza ed alla confezione (sacchi da 50 
_. kg. chiusi con la sigla e suggello del mo- 


— lino)—-significherebbè supplire al fabbisogno 
| agricolo con 200 mila tonn. di minerale, in 
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pe Neg presente che tale sostituzione potrebbe 
E ago aver | 


luogo delle 650 mila che occorrono oggi per 
averne 100 mila di zolfo puro, ed in questo 
calcolo non è compreso lo zolfo agricolo che 
| spediamo all’estero. 
Ammesso, come si assicura, che questo mi- 
nerale macinato possa sostituirsi, con gli 
dani risultati, allo zolfo puro, giova te- 


0g0 immediatamente e senza difficol- 
tà per la sua produzione industriale, poichè 
tutti gli impianti esistenti in Italia per la 
macinazione dello zolfo puro sarebbero al 
cis, con lo stesso macchinario, di, procede- 
e alla molitura del minerale. 
“enorme quantità di zolfo puro ché SÌ. 
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se durante la crisi della sovrtapproduzione 
non vi era interesse a diminuire il “consumo 
di un prodotto che si ‘aveva in sovrabbon- 
danza sul mercato, oggi la cosa è ben di- 
versa; oggi la deficienza è grandissima, e i 
bisogni agricoli non possono essere lasciati 
insoddisfatti, nè si possono privare gli agri- 
coltori di una rilevantissima economia di de- 
naro. Certo che i « raffinatori » non potran- 
no a meno di essere ostili ad un cambiamen- 
to così radicale, con indubbio disturbo alla 
loro industria; ma è un fatto inoppugna- 
bile che tutta la grande varietà di marche 
e di tipi di zolfo del commercio non ha 
alcuna ragione di essere, se non nelle de- 
bolezze psicologiche dei consumatori e do- 
vrebbe essere. relegata nei musei di mer- 
ceologia retrospettiva.‘ Queste parole assai 
esplicite, dell’ing. P. Riboni, meritano la 
più seria riflessione. 
Conclusione. 
Riflettiamo che circa 20 mila tonn. di 


zolfo si ricuperano in Inghilterra dai re- 
sidui della fabbricazione del gas (miscela 


Lanning). In 27 fabbriche della « United Al- 


kali» si rigenera lo zolfo; sono 85.000 tonn. 
ricuperate, con le quali la nostra alleata 
provvede ai due terzi delle sue occorrenze in 
zolfo. In Germania, in Austria, in tutte le 
nazioni più progredite, l’industria dei ricu- 
peri non è meno oculata e agli Stati Uniti, 
benchè siano forti produttori, non si rispar- 
imiano studi per lo stesso scopo. 


f 


Da noi, si procede nel senso opposto; Si. 


sperpera, si scialacqua, si rimane cristalliz- 
zati nei vecchi metodi, nei vieti preconcetti, 
in un vero e proprio paternalismo, paurosi 
del nuovo che incalza e ci sopravvanza, men- 
tre si dovrebbe far tesoro di quanto si fa 
altrove; si dovrebbero integrare tutte le ap- 
plicazioni scientifiche ‘cui dà luogo il -pre- 
zioso metalloide; si dovrebbero curare tutte 


le norme per la razionale coltivazione dei 
giacimenti e per il trattamento del minerale 
ed il suo diretto impiego. Si avrebbe stretto 
Aa di escogitare e porre in atto tutti 


i provvedimenti sociali, finanziari e statali 
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CCINGENDOSI a Fac 
contare cose di c0- 
lonia ci si trova 
dinanzi subito una 
grave difficoltà : 
quella di trattare 
di cose che dovreb- 
bero essere cono- 
sciute nelle loro 
massime linee, diciamo pure a orecchio, uni- 
versalmente fra noi, e che invece non lo sono 
affatto. Si dovrebbe poter fare appello a quel- 
la che vien detta con una forma verbale alia 
moda «coscienza coloniale» e che altro non 
dovrebbe essere che una diffusa, anche se 
superficiale, conoscenza, geografica e storica 
anzitutto, delle nostre colonie. 

E mentre da noi manca questo minimo 
di cognizioni esatte, è invece sempre pre- 
sente il bisogno, vorrei dire la prurigine, 
della discussione politica del problema colo- 
niale, che ci spinge a dibattere, ogni volta 
che si parli di Tripolitania o di Eritrea, di 
Cirenaica o di Benadir, la fondamentale que- 
stione: « ma perchè mai ci siamo andati? » 
esattamente come quel genitore che, si trat- 
ti di far risuolare le scarpe o di pagare la 
retta scolastica per la mise- 
ra prole, si domanda ogni 
volta con le mani nei ca- 
pelli e con tragicità: «ma 
perchè mai mi sono messo 
a far figlioli? ». 

E così come costui (non 
ve ne sono forse di codesti 
genitori?) arrestandosi a 
questa troppo fondamentale 
questione non. potrà mai 
vincere alcuna difficoltà e 
non acquisterà mai la «co- 
scienza paterna» (che nel- 
la realtà è la voglia di la- 
vorare per mantenere la 
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oli italiani, S€ si indugeran 


prole) così £ ‘vedere le responsabilità de 
no sempre a rivede Ora 

gli uomini di stato ne 3 et 
politica coloniale, per riusciti 
vate la pratica, via P€! be 
la geografia e meditata, la storia delle nostre 
colonie; sì può arrivare, lavorando, a ren 
dere dapprima non passive, dipo! anche pro- 
ficue per noi le condizioni naturali d'esse. 
Per giungere a questo Sl dovrà conquistare 
anzitutto la certezza che nè le 
missioni parlamentari, nè l’eve 
ficienza pratica di qualche militare, nè so- 
prattutto la tradizionale infingardaggine del. 
la burocrazia, potranno più mai riportare ì 
nostri dominî a quegli sbaragli ai quali so- 
no giunti per il passato. 

Io non mi accingo ora a portare un con- 
tributo alle nostre deficienti conoscenze sto- 
richej è però certo necessario che qualcuno 
compia questo grande lavoro e racconti agli 
italiani, limitandoci alla Libia, la storia del. 
la ribellione indigena del ’15 e della nostra 
ritirata: è giunto il tempo di sottrarre al- 
l'oblio quei sacrifici non conosciuti quasi 
da nessuno, 

È certo che la conoscenza di questa sto- 
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GIOVANE AGRUMETO NELL’OASI DEL SAHEL. 


ria di dolore farebbe sacre a noi, sacre co- 
me le acque dell’Isonzo e del Piave, anche 
le lande africane, e varrebbe a suscitare una 
coscienza coloniale più vera e più mostra, 
che mai non possano ottenere i lontani ri- 
cordi, di sapor letterario e d’impossibile 
cemprensione realistica, della storia africa- 


na della antica Roma. 


* 
* * 


Il presente scritto vuole essere l’esposi- 
zione sommaria di alcuni dati di fatto del- 
l’opera svolta presso Tripoli dal Regio Isti- 
tuto Sperimentale Agrario; dei risultati no- 
tevoli raggiunti dal lavoro tenace, intelli- 
gente e necessariamente entusiasta di alcu- 
ni italiani. 


Questo Istituto. Sperimentale, dipendenie 


dal Regio Ufficio Agrario della Colonia, e 
sotto la direzione del professor De Cillis, ha 
iniziata la sua pratica attività col 1915, ma 
ha sofferto sino ad oggi in modo durissimo 
delle condizioni anormali della nostra colo- 
nia, dove il nostro materiale dominio si è 
ridotto durante tutta la guerra europea al 
perimetro del.muro di cinta di Tripoli. 
Per essere l’Istituto sito a Sidi el Mesri, 
a SSE della città, fuori appunto dal 


muro, esso venne per più di un anno ab 


bandonato : i campi già adattati con ingen- 
ti lavoti a coltura, le piantagioni arboree 
iniziate, gli edifici stessi dell’Istituto ven- 
nero intersecati da fascie di reticolato, ven- 
nero occupati da attendamenti di truppa, 
vennero adibiti ad uso di comandi militari. 

Le concessioni a privati agricoltori, fatte 
nelle immediate adiacenze dell’Istituto, ven- 
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nero anch’esse abbandonate, ma 
mentre queste sono tuttora da ri- 
popolare, l’Istituto ha già potuto 
rimettersi in pieno iunzionamento 
e chi oggi lo visita non nota certo 
le tracce del temporatieo abbandono. 

È; da notare che il terreno di Si- 
di el Mesri è un tratto di quella 
steppa desertica che cinge Tripoli 
da sud e da occidente e che fa sì 
che il nuovo giungente si chieda se 
davvero l’Italia sia qui venuta ad 
affermare la sua possanza sulla ste- 
rile sabbia. 

Sono appunto queste condizioni 
del terreno, mediocri nel loro com- 
plesso, ma comuni ad un estesissi- 
mo territorio che primo d’ogni al- 
tro sarà destinato alla colonizzazione, quelle 
che hanno consigliata l’ubicazione dell’Isti- 
tuto. Tali condizioni conferiscono agli espe- 
rimenti da esso condotti il valore più pra- 
tico e più generale possibile. 

L'indirizzo dato agli studii agrari non fu 
qui prettamente scientifico, ma Îfu piuttosto 
quello di un’opera sperimentale contempo- 
raneamente tecnica ed economica. E le spe- 
rimentazioni pratiche hanno voluto essere 
quelle che hanno sicuri i punti di partenza 
ed i punti d’arrivo, per offrire dei risultati 
d’utilizzazione immediata ed escludere tut- 
te le ricerche su ciò che è già noto o su ciò 
che a priori risulta inopportuno e non pra- 
tico. 

Una distinzione fondamentale è necessa- 
ria fra l’agricoltura indigena e l’agricoltura 
coloniale nostra: se vi sono dei caratteri 
comuni ai due regimi agricoli, per dir così, 
ve ne sono però anche molti differenziati. 

L'Istituto Sperimentale ha dedicato una 
parte notevole della sua attività alla deter- 
minazione dei modi per migliorare l’agri- 
coltura indigena. Se si pensa che nè la po- 
tatura delle piante da frutto nè l’utilizza- 
zione del gelso per l'allevamento del baco 
da seta non sono esercitate sino ad oggi da- 
gli indigeni, si vede come si debba riuscire 
facilmente ad offrire ad essi con esemplifica- 
zioni ed insegnamenti diretti dei facili mo- 
di per aumentare i redditi della loro agricol- 


tura. 

Oggi non v’è più dubbio sulla capacità e 
sulla buona volontà degli indigeni tripoli- 
tani d’accogliere tutte le innovazioni utili 
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SPECIE ARBOREE VARIE PIANTATE 


di cui si possa convincerli in modo diretto; 
basterebbe citare l’intenzione diffusa in mol. 
ti piccoli proprietari agricoltori dell’oasi del 


Sahel (ad est di Tripoli) di costituirsi in: 


consorzio per trasportare sino nella loro bel- 
lissima oasi e diffondere in tutti gli orti l’e- 
nergia elettrica necessaria a sostituire con 
minuscole elettropompe la vaccherella, il !o- 
10. vieto motore animale pel sollevamento 
dell’acqua dei pozzi. Non è dunque che l’a- 
rabo in questo caso sia tradizionalista ; maa- 
ca invece sinora l’italiano di buona volon- 
tà capace di sfruttare questi clienti con una 
iniziativa tecnica; anzi non si può neppur 
dire di essere giunti în questo campo al 
possesso di sicuri dati tecnici ed economici. 

Così pure manca chi voglia offrire agli a- 
rabi che giornalmente vanno e tornano dal 
mercato di Tripoli quel tram elettrico al 
cui impianto i notabili della Baladia di Suk 
el Giuma sono già disposti a contribuire con 
100.000 lire di capitale. 

È necessario poi dire oggi che questi indi- 
geni noi dobbiamo, nel nostro interesse, aiu- 
tare a vivere e non, come si afferma dai co- 
lonizzatori improvvisati nelle dispute al caf- 
fè (anche al eaffè di Tripoli, ben s'intende), 
annientare e condur schiavi con sistemi ii 
spagnola memoria ? 

«Un nomade divenuto per nostra opera 
agricoltore è un ribelle vinto » dice uno di 
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PER FISSARE LE DUNE MOBILI. 


quegli italiani della cui opera mi sono mes- 
so a raccontare; ed analogamente un agn- 
coltore, al quale si siano fatte, oftrendogli 
magari quel credito che sempre si può fidar- 
si di concedere all’agricoltore arabo, delle 
migliori condizioni di vita materiale sara 
un suddito fedele. 

Se sino ad oggi nell’agricòltura indigena 
le varie colture ordinate secondo la loro im- 


° 


portanza stanno nella scala seguente: pai 


futuro, pur raggiungendosi anche dagli ara 
bi una perfezione maggiore nella produzione 
dell’olio d’ulivo, la scala si muterà in qu> 
st'altra: palma — agrumi — ulivo. La palma 
Serberà per gli arabi sempre il suo prim2 
to per il reale valore che questa mirabile 
pianta ha in sè stessa. L'Istituto sta svol 
Sendo dal suo inizio delle colture di palmò, 
onde portare un contributo alla conoscenza 
ed alla determinazione scientifica delle n 
Merosissime specie di esse. 
Sai astumi fruttificano qui con un me“ 
di i nticno in confronto a "aus 
za degli acrum sd vi " See = PO 
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LE VIE 


Se, nel giro di 30 anni, come i francesi in 
Tunisia così noi in Libia, riuscissimo ad a- 
vere dal confine tunisino a Misurata, per 
250 km. circa di costa, una nuova fertile 
riviera da aggiungere a quelle della nostra 
penisola e delle nostre isole non ne sarem- 
mo divenuti che più ricchi e più potenti: e 
del resto è appunto questo uno dei miraggi 
che in Libia ci hanno condotti. 

L’arachide e la maggior parte degli ortag- 
gi che vengono oggi coltivati nell’oasi di 
Tripoli sono di importazione nostra ed han- 


no sostituiti quelli locali; le distribuzioni 


di seme vengono fatte gratuitamente dall’I- 
stituto, che può farlo grazie ai non limitati 
mezzi che il Governo della Colonia gli con- 
cede: cosa questa importantissima e certo 
così singolare in regime italico, che sarebbe 
colpevole il sottacerla ai lettori. 

L'Istituto ha offerto degli esempi pratici 
di potatura dell’ulivo e gli arabi richiedono 
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già ora intensamente l’opeta di quei pochi 
abili potatori che esistono quaggiù. 

Il gelso è usato sin qui dagli indigeni s0- 
lo come pianta ornamentale : esso raggiunge 
proporzioni maggiori che mon da noi ed 
orna tutti i crocicchi delle strade rurali, 1 
marabutti, le osterie campestri, i pozzi, tutti 
i luoghi insomma dove l’arabo desidera ave- 
re l'’ombrà per i suoi riposi o per il suo 
lavoro. 

Il tentativo di affidare agli arabi l’alleva- 
mento del baco è già stato fatto con succes- 
so l’anno decorso e si ripeterà quest’ anno. 
Gli esperimenti svolti presso l’Istituto han- 
no dato un prodotto di 60 kg. di bozzolo 
per oncia di seme; ma so di un capitano 
medico che nell’ospedale militare di Tripo- 
li ha raggiunti i 70 kg. di prodotto. 

L'allevamento è quaggiù primaverile; ini- 
ziandosi esso alla fine di marzo i bachi sal- 
gono al bosco verso il ro maggio. Ie espe- 

rienze vennero sinora con- 

dotte sulle razze gialle e po- 
wligialle ma verranno estese 

a tutte le varietà allevate in 

Italia. 

L”agricoltore italiano in 
Libia, se avrà nel proprio 
lavoro molto da apprendere 
dai sistemi locali e si tro- 
verà necessariamente in mol- 
te cose a contatto col regi- 
me agricolo che si confà al- 
l’indigeno, avrà però anche 
dinanzi a sè la possibilità 
di innovazioni fondamenta- 
li, che l’Istituto agricolo 
sperimentale gli indica. An- 
zitutto le colture arboree. Il 
colono, chiamando così per 
antonomasia colui che ini- 
zia ex novo ‘il suo lavoro 
quaggiù, non. può interes- 
sarsi al miglioramento delle 
oasi esistenti; queste sono 
degli arabi e, come è dimo- 
strato a sufficienza, agli a- 
rabi vanno lasciate. 

Egli dovrà impiantare del- 
le colture arboree in quei 
terreni steppici di cui varia 
e spesso non ben definita è 
la proprietà : o essi sono già 
in modo certo compresi nel 
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demanio statale italiano, o appartengono a 
grandi proprietari arabi (*). Dallo Stato si 
possono ottenere delle concessioni, coi pro- 
prietari arabi si può in molti casi collabo- 
rare. Quello che allora occorre come condi- 
zione essenziale è l’albero; Occorre costitui- 
re quelle cortine di frangiventi che permet- 
tano alle colture di attecchire, difendendole 
soprattutto dai venti marini. Lo Stato stes- 
so dovrebbe dare opera a lavori di imbosca- 
mento razionali. E certo se ogni soldato 
sbarcato in Libia dal 1912 ad oggi avesse 
piantata una pianta, materialmente, oggi noi 


(*) Le concessioni governative dovrebbero venir fat- 
te secondo uno schema di contratto tra governo e 
concessionario, che è già oggi di pubblico dominio, 
ma che tecnicamente fa sorridere qualunque uomo di 
affari lo prenda a considerare, In esso vi è, ad esem- 
pio, un articolo, che in sostanza dice: «il concessio- 
nario, sottoscrivendo ai patti citati nel presente con- 
tratto, si impegna d’accettare tutte senza eccezione 
le disposizioni che venissero sancite in avvenire su 
tale materia ». Un contratto, insomma, dove l’uno dei 
contraenti sj mette nelle mani dell’altro, pronto ad 
accogliere qualunque restrizione futura! E già l’espe- 
rienza dell’oggi può far temere come un male l’azio- 
ne del governo: basti, per esempio, sapere che Vim- 
portazione dei librf a stampa dall’Italia è soggetta in 
I,ibia ad un dazio dell’rr per cento e che un ministro 
in una lettera esposta al pubblico presso la miglio: 
re libreria di Tripoli, mentre si duole che il Corto 
non possa rinunciare ai proventi di tale gabella DÈ 
ferma anche non essere, a suo giudizio, tale dazi, dì 
grave peso al commercio librario. Altro esempio. di 
questo campo: allo scrivente non è stato possibile 
comperare a Roma, al ministero delle Colonie ch 5 
è l’editore, dei libri tecnici coloniali pubblicati. SS 
1916, perchè non ne era ancora stato determi li nel 
prezzo di vendita al pubblico. nato il 

Un uomo d’affari genovese, venuto qua 
maggiore comandante un reparto d’assalto 
viste le buone possibilità agricole che qui vi s 
chi voglia, lavorando per qualche anno senz Ono per 
menti nè fretta, ottenere dei ricchi Prodotti ” Scora- 
vo, ed ha di conseguenza decisa una’ sua all’uli- 


ggiù come 
» mentre ha 


azione in tale senso, ha trovato appunto 1 Personale 
ficoltà nell’indeciso atteggiamento delle Aces Do 
Colonia. della 


non cucineremmo più i] tane 
cio dei nostri soldati colla 
legna che dobbiamo far te 
nire su navi dall’Italia, 

Le fotografie Pubblicate 
mostrano l’impianto di albe. 
ri sulle dune di sabbia: non 
già dunque sul terreno step. 
pico, a superficie indurita e 
ricoperto da una spontanea 
vegetazione di cespugli, ma 
sulla vera sabbia desertica, 
che, soffiata dal vento, inva- 
de la steppa sino al confine 
delle oasi e Si sposta senza 
tregua. 

Su tali dune alcune pian- 
te attecchiscono coi soli lo- 
ro mezzi, cioè senza neppu- 
re un innaffiamento iniziale nè alcun accom- 
pagnamento dei loro primi conati vegetativi 
da parte dell’uomo, e fanno in questo caso 
l’opera di fissazione delle dune mobili. 

Risultati anche più notevoli dànno quelle 
piantagioni arboree in filari, fatte lungo il 
perimetro dei campi da mettersi a coltura, 
alle quali sia possibile concedere nel pri- 
mo anno d’impianto un innaffiamento setti- 
manale od anche quindicinale soltanto. Co- 
sì il pino d’aleppo, l’eucaliptus, il cipres- 
so, il gelso, l’acacia australiana si vedono 


sorgere rapidamente a proporzioni ben mag- 


giori che non raggiungan da noi. 


Nei campi così delimitati e protetti si pos- 


sono intraprende- 
te. con successo 
varie colture: f 
foraggiere all’ a- 
sciutto di varii 
lathirus, la vec- 
cia, il cicerchiel- 
lo ed altre legu- 
minacee dànno il 
foraggio per il 
bestiame necessa- 
rio all’azienda a- 
gricola. 

Sino ad oggi, 
dove la nutrizio- 
he dei bovini e 
degli equini im- 
Pone delle coltu- 
te irrigue di er- 
ba medica, il be- 
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dall’Istituto nel ci 
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stiame è il male necessario del- 

l’agricoltura. 

I successi sperimentali ottenuti 
dall’Istituto nel campo delle fo- 
raggiere a secco prospettano una 
soluzione economica di queste pro- 
blema e consentorio, se non l’alle- 
vamento di bestiame su vasta sca- 
la per la macellazione o per l’in- 
dustria del latte, almeno il man- 
tenimento degli animali necessarii 
ai servizii dell’azienda, il solleva- 
mento dell’acqua per gli orti, l’a- 
ratura, la preduzione del conci- 
me, ecc. 

La coltura arida del grano e sSo- 
prattutto dell’orzo può venir pra- 
ticata secondo il sistema del dry- 
farming, che in forma volgare può essere 
così descritto : una serie di artifici meccani- 
ei costituita da una aratura profonda, pre- 
cedente la stagione della pioggia, che per- 
mette a questa di precipitare rapidamente e 
profondamente nel suolo, e da successive er- 
picature della crosta superficiale del campo, 
che impediscone, grazie a questa superficie 
friata meno atta al diffondersi dell’umidità, 
la rapida evaporazione. 

Questo sistema di origine nord-americana 
è largamente applicato ed adattato alle esi- 
genze locali in Tunisia. 

I precetti tramandati da Sciandul, un sa- 
piente: e proverbiale agricoltore arabo  del- 
l’antichità, prescrivono al beduino di non 
seminare grano se le pioggie di autunno 


non hanno bagnato il terreno a una profon-, 





TABACCO GIALLO PER SIGARETTE. 


| vengono ai cereali : 








FRUMENTO OTTENUTO COL ‘‘DRY-FARMING, 


| (I SOI.CHI SONO PREDISPOSTI PER LA SARCHIATURA). 


dità di almeno 40 cent. (ciò che è raro), 
non seminare orzo se il terreno non è ba- 
gnato almeno per 20 0 25 cent. e di non se- 
minare affatto se l’umidità è anche minore. 
L’italiano può oggi attenersi fedelmente al 
precetti della antica sapienza araba, ma può 
vincere coi citati artifici questi limiti natu- 
rali, che sono inviolabili per l’umile agri- 
coltore beduino. 

Ma l’arboricoltura permette di trarre pro- 
fitto anche da tutte le terre che male con- 
il mandorlo e il fico, 
ma soprattutto l’ulivo offrono un enorme 
campo alla nostra attività. Queste pianta- 
giont fatte per ovuli attecchiscono alla per- 
fezione im regime di coltura assolutamente 
arida. È con l’ulivo che i Romani hanno 
conquistata questa pianura chiusa al sud 
dal grande arco dei monti ed al 
nord dalla costa marina che di 
quell’arco costituisce la corda e 
che misura 400 km. circa di svi- 
luppo. Oggi questo piane per la 
sua terza parte più oceidentale ap- 
partiene alla Tunisia; i risultati 
colà ottenuti dai francesi appun- 
to colla coltivazione dell’ulivo pro- 
vano come la riconquista di que- 
sta steppa desertica sia possibile 
e, soprattutto, quali riechezze es- 
sa procuri al popolo che la sappia 
chiaramente volere. Anche qui l’e- 
sempiò di una iniziativa svoltasi 
nel nostro tempo, in condizioni 
naturali e civili analoghe alle no- 
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stre ed in parte pei 
italiani mi 


opera di 
alore 


sembra di un valo" 
più probante e più 
convincente per no! 
che non i ricordi dei 
fatti dell’antichità. Gli 
uliveti dell’ entroter- 
ra di Sfax — sito ad 
occidente della  pia- 
pura descritta, ma in 
condizioni di terreno 
analoghe ed anche 
peggiori di quelle me- 
die — contano 4.000.000 
di ulivi. e sono una 
documentazione suffi- 
ciente delle possibili- 
tà che ci stanno di- 
nanzi. La nostra-po- 
vertà in danaro non 
dovrebbe poterci ta- 
gliare le gambe : una 
forte ed intelligente 
volontà di lavoro trova credito nel mondo! 

La coltura del gelso e l’industria del ba- 
co da seta, di cui ho discorso prima parlan- 
do delle prime esperienze e della partecipa- 
zione indigena a tale attività, può trovare 


in Tripolitania delle condizioni per molti 


rispetti migliori che in Europa, come la ra- 
pidità vegetativa del gelso e la assenza as- 
soluta di malattie nel baco. 
Accanto alle colture estensive aride poi 
si possono intraprendere tutte quelle cul- 
ture irrigue che il sollevamento dell’acqua 
dalla prima falda, generalmente poco pro- 
fonda, consente. L’ irrigazione ‘permette di 
dedicarsi alla coltura d’infinite specie di 
agrumi, per il consumo local 
tazione nord-europea : 
ottimo foraggio e che 
misura dalla Tunisia, 
co e di molte altre essenze vegetali 
Come in Tunisia così in ESSA 


e e per la espor- 
del carrubo, che è 


CLUB ITALIANO 





LIMONE PONDEROSO (3° ANNO). 


za, gli annj del 
Qquerra eu; opegsi 
lanno possibili colo 
di domani. Così A 
zichè giovare sd e 
leressare alla ii 
colonia vaste ] 
rie di cittad 


tribuisce 


Catero. 
ini, si Con. 
ad una in 


PIOpapan. 
da contraria. 


volontaria 


Chi arriva quaggiù 
senza una Personale 
preparazione, e per 
la nostra ignoranza 
coloniale si Può dir 
che tutti siamo in ta- 
li condizioni, viene 
investito subito da un 
soffio di pessimismo. 
Le condizioni fatte si- 
no ad oggi dal Gover- 
no della Colonia e so- 
prattutto dal Gover- 
no centrale alle ini- 
ziative coraggiose d’italiani venuti quaggiù 
con serii intendimenti, sembravan volte a 
renderle sterili anzichè a sostenerle. 

Oggi in Tripolitania si deve constatare che 
Tripoli, la linda cittadina, dove pure si ve- 
de una grande somma di sforzi nostri, è un 
organismo artificiale piantato in un deser- 
to; £, ciò che è tristemente evidente, man- 
ca nei più la intenzione di mutare questa 
Situazione nei limiti possibili, ed è in trop. 
pi radicata la infondata certezza che nulla 
si possa fare a tale Scopo. 

Troppi sono in conseguenza di ciò gli ita 
liani che vivono a Tripoli e partiranno da 
Tripoli senza avere mai visitato nè DIstituto 
Sperimentale di agricoltura, nè le oasi del 
Sahel e di Tagiura. Costoro continuera! 1, 
a tener viva in Italia la vaga ma diffuso 
Opinione chela Libia sia non la colonia È 
può ripagare gli sforzi che-nel campo d 
colo vi vengan fatti, ma l’invincibile del È 

I fatti concreti, che l’Istituto spetimenti 
d’agricoltura già oggi offre alla I 
ne, possono convincere qualcuno della bi 
datezza di un giudizio non fantasticamé 
Ottimistico, ma neppure così Precis 
negativo e sconfortante come è quel 
lente tra roi. 
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el fascicolo d’apri 
N interessante relaz 
chiara idea delle bellez 
destinata a « raccorciari 
Ora la descrizione Pro‘ 
tivo studio, come già 
Stato: esso sarà term 


AL Volturno a Pozzuo 

sima Roma-Napoli ‘ 

circa 30 km. quasi i 

seguendo la direzio: 
ovest sud-sud-est; e mantene 
distanza dal mare variabile t 
chilometri. 

Dapprima, sul percorso di « 
partire dalla sponda del Volt 
pagna traversata va elevandos 
te dal mare verso l’interno, « 
di terreno alluvionale ; su di € 
è pensile. Dopo, sul rimanen 
13 km., la campagna divene 
accidentata, la linea l’attravei 
cee e gallerie cui sono interp 
notevole altezza; quivi il ter 
vamente formato di materie 
canica. 

La costituzione geologica 
attraversata dalla Direttissim 
ressante, e poichè essa è ar 
alla generalità dei turisti c 
hanno avuto la possibilità d 
modamente, non sarà fuori di 
dervi qualche parola. 

In origine la Campania fu 
ed il mare lambiva i piedi 
quali è parte integrante l’Ap 
alte sue vette del Matese, de 
Montevergine, monti che son 
dimentaria marina, formati 
rocce calcaree e dolomitiche, 
dono a guisa dî grande arcc 
massiccio di Mondragone 
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DAL VOLTURNO A POZZUOLI. 


IS fascicolo d'aprile i lettori hanno gustata la prima parte di questa 
interessante relazione, che è insieme tecnica e pittoresca e dà una così 


chiara idea delle bellezze 


che si ammireranno lungo la nuova grande linea 


destinata a « raccorciare la Penisola» e delle difficoltà costruttive incontrate. 
Ora la descrizione procede oltre il punto in cui l'avevamo lasciata. L'istrut- 
tivo studio, come già dicemmo, è dovuto a funzionari delle Ferrovie dello 


Stato : 


AL Volturno a Pozzuoli la Direttis- 
sima Roma-Napoli ‘si svolge per 
circa 30 km. quasi in linea retta, 
seguendo la direzione nord-nord- 

ovest sud-sud-est, e mantenendosi ad una 
distanza dal mare variabile tra i 10 e i 6 
chilometri. 

Dapprima, sul percorso di circa 17 km. a 
partire dalla sponda del Volturno, la cam- 


pagna traversata va elevandosi gradatamen- ‘ 
. te dal mare verso l’interno, ed è costituita. 
di terreno alluvionale; su di-essa la ferrovia 


è pensile. Dopo, sul rimanente percorso di 
13 km., la campagna divenendo molto più 
accidentata, la linea l’attraversa mercè trin- 


cee e gallerie cui sono interposti rilevati di 


x 


notevole altezza; quivi il terreno è esclusi- 
| vamente formato di materie di natura vul- 
| canica. 

La costituzione geologica della zona così 
attraversata dalla Direttissima è molto inte- 
ressante, e poichè essa è anche poco nota 
alla generalità dei turisti che finora non 
. hanno avuto la possibilità di accedervi co- 
È pico non sarà fuori di luogo lo spet: 
_d lervi qualche parola. 


é mare lambiva i piedi dei monti, dei 
que ali è parte integrante. l’Appennino, con le 
alte sue vette del Matese, del Taburno e di 
Mor ntevergine, monti che sono di origine "Se 
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In origine la Campania fu tutta un golfo 3 
:d i do trasportati dalle a 


i ( ( 3 3 î e 1 ri ni i N 
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torio 


nel venturo fascicolo. 


delle Sirene, che è la punta estrema della 
penisola sorrentina. Apertesi nel fondo del 
golfo suddetto ‘più fessure, queste dettero 
adito, là dove convergevano e s’incrociavano, 
ad enormi sbocchi di lave ed altri materiali 
vulcanici; nella parte occidentale si forma- 
rono così i Campi Flegrei, con le isole adia- 
centi d’Ischia, di Procida, di Vivara, nella 
orientale si eresse; il Somma-Vesuvio. 
Quantunque le prime eruzioni avvenissero 
sotto lo specchio del mare, pure, per l’accu- 
mulamento dei materiali, i differenti coni 
emersero di mano in mano, come tante isole, 
in seno al vasto golfo: e continuando senza 
posa. a \prorompere, così dai Flegrei come 
dal Vesuvio, materiali fluidi, pastosi e detri- 
11; LE cospargendosi @ depositandosi nel 
‘mare circostante, esso fu ricolmato in gran 
parte, trasformandosi così in una platea a- 
sciutta, che costituì la pianura Campana, fe 
oli interstizi RESOR verso sii CRA, rimasti < al 
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j 1 cordoni lito- 


lle dune che 
ano 1l litorale 


1 | é 
archezza media di 1 KM» 
scorretti tra 1 
questo fa- 


lizzata dal mare elevandos È 
ET di 
ranei: questa è la genesi de 
Mondragone a Cuma contorn 


marino per una ] 
se le acque 
non trovando jin ( 
jin zone più 


devesi ‘ad esse 

colli ed il mate, 
cile immissione, 
formando qua € 
:1 loro volume not 
come quell 
nel mare. 

di cose Sia esi- 
erificarono le 
1 navigatori 


s'impaludano iù 
là acquitrini 
è ca- 
i di 


o meno vaste, 
poco profondi dove 
cogliersi in laghi, 


pace di rac 
icola, sfocianti 


Patria e di L 

E° dubbio che questo stato 
stito fin dall'epoca in cui Si V 
esplorazioni dei più antichi tra 
elleni, con 
canto immor- 
tale narrate 
nell’Odissea : 
certo è che L.i- 
cofrone nella 
«Alessan- 
dra», dopo 
che Ulisse eb- 
be uccise le 
tre Sirene, fl- 
olie di Ache- 
leo e compa- 
gne di Perse 
fone, la dea 
dell’inferno, 
Partenopé, 
Leucosia e Li- 
gea, e getta- 


tele nel ma- 
re, mette in bocca a Cassandra la profezia, 


«che le onde porteranno il corpo di Parte- 
nope, dove sta la torre di Falero, sulla foce 
del Clanis, e che gli abitanti del luogo le 
faranno un sepolcro che onoreranno ogii 
amno con libazioni € sacrifizi di buoi ». Ciò 
potrebbe indurre a ritenere che quel luogo, 
nell'antichità, non fosse una plaga deserta. 

Ma se l’impaludamento della spiaggia di 
qua del Volturno rimonta solo al tempo dei 
Romani, se non pure dei loro antecessori, 1 
Cumani (come potrebbe forse pur arguirsi dal 
fatto che in alcune monete di Cuma è efh- 
giata la rana) non doveva tale stato di cose 
destare eccessive preoccupazioni ; se così non 
fosse stato, non sarebbe andato a stabilirsi 
appunto a Literno, negli ultimi anni della 
sua vita, Scipione l’Africano, pressochè nel 
luogo ove è ora la torre di Patria, sui bordi 
del lago che era fin da allora la « Literna 
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Comunque sia, la sistemazione a si 
di tutta la regione campana lungo Me 
fu da epoc4 remotissima oggetto di «di 
> il vecchio Clanis, che sfociava N 
1 lago di Patria, presso Literno vo 
regimato, portandosenée la foce diret 
a mare, con più breve percorso : CIÒ av 
non prima del principio dello scorso a 
ad opera di Ferdinando IV di Bortal 
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IA CAMPANA. ha 
speste 


bonifica della campagna Vicana, che | 
seguendosi per la provvida costituzii 
consorzio, cui ha legato il suo not 
Achille Visocchi, la Direttissima té 
ve la stazione di Vico di Pantano, li 
è a metri 7,50 sul mare ed è ubicata 1 


niera da potersi facilmente effettuati 
do potrà esserne il tempo, il coll 
della Direttissima con la stazione G 
della: N apoli-Caserta-Maddaloni i. ta 
gamento, a prescindere dalle esigi 
roviarie cui soddisferà, varrà 2 daré 
vita a tutto l’agro aversano che, 
cinanze di Napoli, è la plaga più iI 
nei rapporti agricoli. e + 
Volgendo lo sguardo al mare De 
te alla direzione del litota e CE 
lievemente a nord, il viaggiatoret 
gere il gruppo delle isole di Ven 
to Stefano, Ponza, Zannone, Pa 1 


«Qi 


È 


Pi 


» 
4 e 


= 
" 


» pr 
ey "È 


pani 








LE VIE 


D’ITALIA 





ANFITEATRO SCOPERTO A POZZUOLI. 


fronte, invece, gli appariranno, da. destra a 
sinistra, il profilo imponente dell’Epomeo, 
che con la sua cima diruta si eleva a 800 m. 
sul mare sottostante, e le basse isole di Vi- 
vara e di Procida; e poi, in terra ferma, il 
monte di Procida, la bassura del Fusaro 
(l’Acherusia Palus), la rupe trachitica di Cu- 
ma (di tutte le colonie greche dell’occidente 
la più antica) ergentesi a picco sul mare, 
con l’Acropoli solitaria, scolta avanzata sul 
basso litorale di Licola, e poi i crateri dei 
vulcani Flegrei venutisi a formare in epoche 
differenti, con gli orli più o meno integri, 
gli uni agli altri succedentisi in lunga teo- 
ria fino a raggiungere i Camaldoli, elevanti- 
si a m. 450 sul mare e dai quali si abbraccia 
tutta la vista dei campi Flegrei. 

Sulle pendici settentrionali dei Camaldoli, 
che si allargano e si allungano a ventaglio 
verso la pianura campana, si adagiano come 
branchi di pecore pascenti Marano, Giuglia- 
no, Mugnano, Melito e le borgate di S. Anti- 
mo e S. Arpino, sorte queste due ultime nel 
luogo dove già fu Atella. Siamo nella antica 
terra degli Osci, o Opsci, la terra dei nostri 


pro-genitori, detti Opici dai Greci. Ricordate 


le famose farse « Atellane », ed i personaggi 
a tipo fisso del /udicrum oscum (personae 0- 


scae), rivissute poi melle maschere della 
« Commedia d’arte » italiana? « Bucco, l’uo- 
mo che lavora con la bocca chiacchierando e 
mangiando a crepapelle, Dossenus dal dorso 
gibboso, maligno e furbo raggiratore, Mac- 
cus, il ghiottone, stolido, libertino, con le 
orecchie d’asino, Pappus, il vecchio avaro 
corbellato dalla moglie e dai figli? ». 

Dopo la stazione di Vico di Pantano, che 
tra il Volturno e Pozzuoli è il punto della 
Direttissima di più basso livello, la sede 


‘ferroviaria va gradatamente elevandosi. Al- 


la stazione di Qualiano-Giugliano corrispon- 
de, infatti, la quota di m. 53,65 sul mare. 
Poco dopo attraversa il Cavone dei Camal- 
doli, che è il canale di bonifica che appunto 
dai Camaldoli porta le sue acque fino a 
I.icola. 

Sorpassata la breve valle mercè un ponte 
a tre luci, ciascuna di m. ro, la linea entra 
in una galleria, denominata di « Monteleo- 
ne », della lunghezza di m. 1940, occorsa per 
guadagnare l’orlo settentrionale dell’ampio 
cratere ellittico di Quarto, di cui l’asse mag- 
giore è lungo più di 4 km. e nel quale pre- 
sentemente è racchiusa la piana dello stes- 
so nome : in galleria, al punto più elevato, 
corrisponde la quota di m. 55,11 Sul mare. 
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La piana di Quarto fu così detta perchè 
ivi era posta la quarta pietra miliare, a pat- 
tire da Pozzuoli, della via Consolare Cam- 
pana che coniluceva a Capua. 

In alto, sulla collina che domina il piano 


di Oustto da settentrione, a citca 130 m. 


sul mare, sorge un grande edifizio al quale 


la gente del luogo dà il nome di Castello 
di Belvedere o di Monteleone, fabbrica di- 
ruta, annerita dagli anni, in rovina fin dal 
XVI SÒ che si dea su pianta rettan- 
golare ed è è fiancheggiata da sei torri. Se- 
condo narra Giuseppe de Blasiis (11 chiaro 
sulmonese che fu presidente della Società 
di Storia Patria di Napoli, ed a vent’anni 
soldato in Crimea e poi nel 1860 comandan- 
te della famosa Legione del Matese) essa 
fu fatta edificare da Federico II di Svevia 
in occasione del suo soggiorno a Pozzuo- 
li, nel 1227, quando «ad balnea Puteoli », 
presso Tripergole, il luogo famoso per la 
villa: che wi ebbe Cicerone e che fu distrut- 
to dall’eruzione del Monte Nuovo, nel 1538, 
egli si recò da Brindisi, dove era stato col- 
pito da infermità, mentre era sul punto di 
salpare per lioncnie al riscatto del Santo 
Sepolcro. 

Tutta la regione che dai dintorni di Ca- 
pua per Aversa va degradando fino al ma- 
te, dove sono le pinete, che, in margine ai 
laghi di Patria e di Licola, si arrestano poi 
a Cuma, era coperta a quei tempi da un 
bosco, il « Gualdo di Napoli». Nel bosco, 
Federico pensò di far sorgere quel « pala- 
cium » cinto di torri, una «domus pro ve- 
nationibus et solacis» simile nelle linee 
principali alle dimore di caccia fatte edifi- 
care in Puglia ed in altre provincie del Re- 
gno : se essa non ebbe l’importanza e i pre- 
gi d’arte di Castel del Monte, nè l’ampiezza 
del castello di Lagopesole, primeggiò però 
per l’incantevole posizione, donde prese il 
nome di « Bellovidere ». Difatti dagli spalti 
delle sue torri quadrate, dalle eleganti sue 
finestre bifore, a chi spingesse fuori lo 
sguardo dal lato di mezzogiorno, apparireb- 
bero, sul lontano orizzonte, di là dagli orli 


slabbrati dei prossimi crateri dei Campi Fle- 


grei, le coste di tutto il golfo di Napoli, 
fino alla punta della Campanella ed a Ca- 
pri. E più dappresso, tutto. all’intorno, ‘i 
laghi, i borghi, i boschi e i ruderi di tem- 
pli, di tombe, di terme e di ville. 


Dopo poco più di 4 km. discendendo ti 
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linea nel fondo della valle 
mare, dove essa è attraversata 
è quindi 
raggiunge l'opposto orlo del cia 
dai tempi dei Romani nelle st 
che oggi presenta, come ce j 
senza dell’«opus reticulatum 
verticali della profonda ed an 
tura praticata nella montagna, dell’ e 
ben 60 m., costituente il passo chel 
sotto il nome di « Montagna Spal sa 
prima si chiamava « vado di ci 
« Castrum Serre » che il Longobarda do 1 
to, principe di Capua, ivi posse 
La ferrovia passa a destra dell’an 
romana, che in corrispondenza , del 
larga soltanto m. 6, e dopo 1 una br 
leria, lunga m. 492, raggiunge. “a 
detta « Campana » che è situata t 
teri di Campana e di Fossa Tue È 
Astroni e di Cigliano a sinistra, e 1 
Gauro a destra. e i di 
Il grande Gauro, il «Ga ir 
Giovenale, il più imponente cera 
Campi Flegrei, s’inalza per ben a 320 
mare, e nei suoi orli assai diruti i 
trionale detto M. Corbara ed il n me 
detto M. Barbaro, è racchiuso - 5 
imbuto del Campiglione; col dia; me r 
di 1 km. ed alto circa 300 m. I 
cerchia dei crateri di Carnb2 0 co] 
terno e profondo imbuto di «Fr a 
fan seguito le propaggini nord-a 
del cratere di Astroni, che si 38 e 
nel centro di tutta la regione | 
largo circa 2 km. ed alto quas si 
gue Cigliano col suo cono arrolii 
La ferrovià corre quindi i ind 
lelamente alla Via Consulti Camp 
giungendo nel punto più elevat 
di m. 69,11 sul mare. a 
Nella esecuzione dei lavori ferro) 
merosissimi sono stati i sepol 
luce in questa località; essi & 
agli ultimi due secoli della R 
ai posteriori dell’Impero, come 
quelli ben noti esistenti “a 
Via Campana. 9 
Per più di quattro miglia, 
Quarto a Pozzuoli, si segua È 
zione una doppia fila di sep ce 
quale meno ruinato, qual PA 
al sole i suoi interni colon mbari 
stito da foltissimo mante di ec 
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livello del loro antico piano stradale è rima- 
sto di alcuni metri inferiore a quello della 
via attuale, per l’accumularsi di materiale 
eruttivo ed alluvionale, così che la maggior 
parte di sepolcri si trova ora al margine del- 
la strada, in mezzo ai campi ed alle vigne. 
Quelli di essi che si sono meglio conservati 
sono quindi adibiti dai contadini come ripo- 
stigli di travi e di concime o come porcili. 
Cesì le ceneri di più d’un patrizio sono sce- 
se ad impastarsi con la terra dei campi : 
«giacevano, come rammenta il De Loren- 
zo, sotto l’ombra delle alte chiome dei pini, 
potati all’u- 
se campano, 
in modo da 
formare una 
immensa 
doppia fila di 
lisce colonne 
giganti, su 
cui girava e 
si allungava 
l’arco conti- 
nuo della pe- 
renne loro 
verdura». 
Quei pini su- 
perbi furono 
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mane, tra le quali. quella di Nerone: sor- 
ceva dove è ora il castello del vicereame 
spagnuolo, ed era fornita di vivajo. Quivi, 
nel « vecchio palazzo », morì Adriano il 17 
luglio 138. 

Dopo è la villa di Licinio Grasso, con le 
famose piscine di Hirrio, donde si trassero 
per il banchetto trionfale@li Cesare ben 6000 
murene. Sulla sommità dell’altura tra Baja 
e Bacoli e tra il Mare Morto ed il Fusaro, la 
villa di Giulio Cesare. E poi i così detti 
« Trugli », superbe costruzioni ottagonali, in 
mattoni e tufo reticolato, sorreggenti ma- 
gnifiche cu- 
pole: l'uno 
sul mare no- 
to sotto il 110- 
me di a Tem- 
pio di Vene- 
re», gli altri 
due lungo la 
via che da 
Baja conduce 
al Fusato, 
dove corre la 
ferrovia per 
Teorregaveta, 
detti, quello a 
destra « Tem- 


iniquamente pio di Diana», 
recisi qualche quello a si- 
anne fa! nistra «Tem- 
* { IV n 

* *% POZZUOLI: CORRIDOIO DELL’ANFITEATRO. Pio; di Mer 
Raggiunta ! curio ». Sul- 


con la ferrovia la località denominata « Cro- 
ce di Campana » alla vista del viaggiatore 
appare tutta quella parte del golfo di Poz- 
zuoli, che dalla città si steride fino a Capo 
Miseno. 

All’entrata del golfo l’alto tumulo di Mi- 
seno, e quindi il porto famoso con gli avan- 
zi della villa di Lucullo, dove morì Tibe- 
rio: dietro Mare Morto, già parte dell’an- 
tico Porto-Lì presso la « Piscina mirabilis » 
il grande serbatoio dell’Acquedotto Claudio 
adducente ivi l’acqua di Serino. 

Segue il Monte di Procida, e quindi Baja, 
dove il mare ondeggia ridente come ai tem- 
pi di Orazio, quando colà conveniva tutto 
il mondo elegante e pervertito della capita- 
le, e che Cassiodoro, tre secoli dopo, elogia- 
va ancora come la somma di tutte le terre- 
ne magnificenze. Lungo il seno di Baja sor- 
gono gli avanzi delle più celebri ville ro- 


l'orizzonte, oltre la Sella di Baja, l’alta ci- 
ma dell’Epomeo. | 

Una breve striscia di terra, la « Via Her- 
culea », separa dal mare il Lago di Lucrino : 
secondo la leggenda riferita da Strabone, 
quell’argine fu opera di Ercole, anzi una 
del sue dodici fatiche, e fu compiuta allor- 
chè egli ricondusse d’Iberia i bovi di Ge- 
rione. Indi il cratere dell’Averno, col lago 
profondo oltre 30 m., sulle cui sponde sor- 
ge il cosidetto Tempio di Apollo, a pianta 
esagonale all’esterno e circolare all’interno : 
la bocca di Averno è quella per la quale, 
agl’Inferi, successivamente furono fatti di- 
scendere l’eroe omerico e l’eroe virgiliano. 

Nelle vicinanze, nelle grotte scavate da 
Dedalo, secondo narra Sallustio, tra l’A- 
verno e Cuma, tra le quali quella famosa 
della Sibilla, si favoleggia abbiano vissuto 
i Cimmerii, che vivevano. nell’eterna notte 
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e si traevano fuori dai loro oscuri nascol- 


digli quando il sole era disceso all’occaso. 

Ad Agrippa, genero € consigliere di At- 
gusto, venne in mente di convertire l’Aver- 
no ed il Lucrino in porto, e questa idea fu 
mandata subito in effetto. Il porto Giulio, 
celebrato da Virgilio nei noti versi 


An memorem portfs, TL,ucrinoque addita claustra 
Atque indignateom magnis stridoribus aequor 

Iulia qua ponto longe sonat unda refuso 
Tirrhenusque fretis immittitur aestus Avernis, 


fu compiuto, secondo Cassiodoro, l’anno 37 
C., e servì sia per la costruzione delle navi 
da guerra che per esercitarvi le fanterie 
marine, gli Epibati; quello di Miseno, ,am- 
pliato posteriormente al Porto Giulio, servì 
parimenti non soltanto pet esercitarvi i s0l- 
dati con simulacri di combattimenti sì na- 
vali che terrestri, com’è risultato da una la- 
pide rinvenuta nelle vicinanze dell’antico 
Porto, ima ancora perchè ivi stazionasse la 
flotta cui era affidata la custodia del Mar 
Tirreno, e di là potesse accorrere ovunque 
il bisogno lo richiedesse. Ai tempi di Ve- 
spasiano essa era al comando di Plinio il 
Vecchio. 

Secondo riferiscono Svetonio e Dione Cas- 
sie, per la costruzione del Porto Giulio Îu- 
rono scavati due canali: l'uno dal mare a 
Lucrino, l’altro dal Lucrino all’Averno, as- 
segnandosi ad essi larghezza e profondità 
sufficienti al passaggio contemporaneo di 
due o tre dei legni che a quei tempi si ado- 
peravano in guerra, € cioè triremi, quadri- 
remi, quinqueremi. Tra le opere più impor- 
tanti che lo costituirono va notato un ante- 
murale, la maggior parte del quale è anco- 
ra in essere, piantato innanzi al canale dal 
mare al Lucrino, e che era composto d’otto 
piloni, detti oggi volgarmente Le Fumose, 
i quali s’ inalzano verticalmente e giungono 

con la sommità poco sotto la superficie delle 
acque. So; 

Qual fu la sorte del Porto Giulio dopo i 
primi anni dalla sua rumorosa apparizione ? 
Profondo silenzio serbano sopra ciò gli sto- 
rici e solo si sa che Augusto, dopo avervi 
tenuto per alcun tempo la sua flotta, la fece 
di poi di nuovo stazionare nell’antichissimo 
Porto di Miseno, vale a dire abbandonò il 
Lucrino e l’Averno. -Il risalire alle cagioni 
di un tale abbandono potrebbe essere utile 
specialmente. oggi che nuovamente si pen- 
sa a restituire l’Averno all’antica sua desti- 
nazione, e che tornano altresì in onore pro- 
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vetti già elaborati da tempo — tra ; qu 
ale menzione quello dell’Ing 1 
Axy-R0ssta Si un canale navigabile. fe 
depua e Baja: Nerone voleva. addirittugl 
aprirne uno tra il Tevere e l’Averno, a 
Segue poi il recente cratere di Montel 
Nuovo, e, lungo il mare, il Cantiere A 
stro1lg - i è 
A tergo di Monte Nuovo è la via Domini 
ziana, che era patte della litoranea che qa 
Roma, raggiunta la Campania, per Sintieà 
sa, Volturnum, Liternum e Cuma, rest 
a Pozzuoli oltre che a Miseno: passa tuttà 
ra, col suo lastricato intatto, sotto Az 
Felice, il maestoso arco, in magnifico "ol 
lateritium » del miglior tempo, alto @ 
o m. e largo circa 6 m., fatto edificare fi 
se anche da Agrippa, ed è fiancheggi: 
dall’emissario della fognatura della citt 
Napoli che sbocca poi a Licola. “a 
È noto che in Napoli uno dei più im 
lenti problemi da risolvere, mei rig uard 
gricoli, è l'utilizzazione delle acq e c 
inanti che tale emissario convoglia e ct 
si disperdono nel mare. Di tale prot 
ebbe ad occuparsi anche F. S. Nitti, g 
socio dell’Istituto d’Incoraggiamento 
poli, parecchi anni fa, con altti valen 
mini, e siccome da molti anni si va sc 
nendo l'opportunità della trasform azione 
le colture nei campi di Cuma e di Lite 
in vista appunto della possibile utilizz 
ne delle abbondanti acque di fogna della. 
tà di Napoli, è da sperare che l’importa 
simo esperimento, dal quale. non è du 
siano da attendersi vantaggi notevoli 
non venga più oltre ritardato. 0 
Di fronte è la città di Pozzuoli — la £ 
Dicearclria — col suo porto, dove gie 
l’ antichità si svolgeva il rumoroso 


merita Spec! 
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lungo il mare. Il porto di Pozzuoli | 
fatti costituito, a somiglianza di tutt 
tri esistenti all’epoca dei romani, da un 
plesso di edifizi maestosi, con mM oli, ce le 
bacini, arsenali e cantieri e piscine. È 


principale consisteva nel « molo a. 


|) d È i 


del quale gli avanzi tuttora Sl 

sono riconoscibili nelle pile che va 
to il nome di «Ponte di Caligola: 
destinato a tener netto 1’interno lé 
to, ciò che si conseguiva a mezzo 
renti d’acqua artificiali, ed. at ch 


teggere dai venti il porto Gi 
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volgendo a sinistra ad angolo ottuso, rag 
riunge poco dopo la stazione di Pozzuoli, a 
im. 58,91 Sul mare. Essa è ubicata nella par- 
te della città dove i patrizi romani avevano 
ville e palazzi magnifici, e dove sorgevano 
l’anfiteatro, 11 teatro e le terme che vanno 
sotto 11 nome di Tempio di Nettuno. 

Presso il mare il cosidetto Tempio di Sera- 
pide o serapeo, che è la rovina di un antico 
macello o di una terma, ed il testimone più 
efficace ed inconfutabile del bradisismo cui 
è soggetta quella plaga da un pajo di mil- 
lenni, fenomeno che, dopo il Serapeo fu ri- 
messo allo scoperto a seguito degli scavi 
iniziati nel 1749, dette luogo a famosissi- 
me dispute tra 1 più insigni scienziati della 
seconda metà del XXVIII secolo e della 
prima del secolo scorso: una polemica as- 
sai vivace fu quella specialmente impegna- 
tasi tra il geologo Leopoldo Pilla e l’astro- 
nomo Ernesto Capocci. 

È in relazione alle accennate oscillazioni 
subite dalla costa puteolana, sopra e sotto il 
livello del mare, che venne studiata l’attua- 
le sistemazione della parte bassa della città 
ed è in corso di esecuzione la nuova fogna- 
tura cittadina. 

Poco a valle della stazione si eleva l’anfi- 
teatro, la cui costruziene, iniziata da Ve- 
spasiano, fu poi compiuta solo più tardi. È 
lungo 147 m. e largo 117 m.: più piccolo 
del Colosseo e dell’anfiteatro di Capua, è pe- 
rò assai meglio conservato, specialmente al- 
l’interno. Ne è stata scoperta l’arena soltan- 
to nel 1838. 

Subito dopo la stazione, cavalcata la via 
che conduce al cratere della Solfatara, il 
« Forum Vulcani », si attraversa l’altro an- 
fiteatro testè rinvenuto in occasione dell’e- 
secuzione dei lavori ferroviarii. 

Nel gennaio 1914, praticandosi gli scavi 
per far luogo al piazzale della stazione di 
Pozzuoli, e precisamente quelli della trincea 
fra la provinciale della Solfatara e la strada 
comunale della Vigna, vennero difatti in lu- 
ce gli avanzi di una scaletta e quelli di al- 
cuni gradoni disposti in curva. 

Furono fatte delle esplorazioni d’accordo 
con la sovraintendenza dei Musei e Scavi di 
Napoli, in corrispondenza alla scarpata del- 
la ferrovia, nei limiti della zona espropria- 
ta, tanto più che da un cunicolo che serviva 
per deposito di vasi olearii per la vicina 





casa Colonica era visibile un’altra apertura, 
chiusa con muratura, che doveva dare a@- 
cesso ad altra scala. Gli scavi ebbero esito 
più che soddisfacente. Si riconobbe infatti 
nel cunicolo il corridoio superiore di un an- 
fiteatro, largo m. 2,40, che metteva capo a 
diverse aperture, i « vomitorii », ed in esso 
si rinvennero tuttora le pietre in cui veni- 
vano infisse le travi per le sartie del « vela- 
rio », si scoprirono inoltre una nuova sca- 
letta completa, della quale oggi sono libe- 
rati ben 35 gradini, ed i gradoni dell’intero 
settore (cuneo) compreso tra la stessa sca- 
letta e le vestigia di quella scoperta ante- 
riotmente. Nelle materie di ripotto, che si 
ebbe occasione di rimuovere dal luogo dian- 
zi occupato, si trovarono poi vari irammen- 
ti di stucchi colorati con dorature, che e- 
ventualmente permetteranno di ricostituire 
la decorazione del cornicione del corridoio 
suddetto. Il piano dell’arena, poi, per quan- 
to già si può desumere dall’ultimo dei gra- 
dini della seconda scaletta rinvenuta, si do- 
vrebbe trovare a circa 6 m. sotto il piano 
di regolamento della ferrovia, cioè alla quo- 
ta di m. 52,02 sul mare, mentre il piano di 
calpestio del corridoio è alla quota 60,72. 


LA ‘VECCHIA GROTTA,, DI POZZUOLI. 
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Del podio non si è finora trovata alcuna 
traccia. 

Alla scoperta viene dai competenti attri- 
buita un ‘importanza grandissima, trattando- 
si, come sembra, di un anfiteatro più antico 
del vicino anfiteatro Puteolano (quello co- 
Struito dai Flavii, situato immediatamente 
a valle della ferrovia) forse dell’ultimo se- 
colo della Repubblica, e di un valore perfino 
maggiore di quello dell’anfiteatto di Pom- 
pei, per la sua particolare struttura, ed an- 
che per lo stato di conservazione in cui tro- 
vasi. Si presume possa ad esso corrisponde- 
re la lunghezza di m. 127 e la larghezza di 
m. 97. 

La ferrovia traversa quindi un profondo 
vallone mercè un notevole viadotto a 5 luci, 
ciascuna di m. 15, là dove è situata la villa 
Filangieri, da trasformarsi in sanatorio per 
1 tubercolotici. Entra quindi in galleria sot- 
to il monte Olibano, che è lunga m. 1725 
ed è tutta in discesa verso Napoli : in essa, 
durante i lavori, la temperatura riscontrata 
nelle pareti, costituite di roccia trachitica, 
fu di 77°. 

Dalla « Via Antiniana », poco a monte del- 
la ferrovia, e propriamente dal convento dei 
Cappuccini, si gode di una incomparabile 
veduta sul golfo: è il luogo dove S. Gen- 
naro, dopo che coi suei correligionari, sotto 
Diocleziano, era stato invano esposto ad be- 
stias nell’anfiteatro Flavio, fu decapitato 
l’anne 305 per ordine di Timeteo, prefetto 
della Campania. 

La linea costeggia quindi all’aperto man- 
tenendosi. a poca distanza dall’imponente 
cratere di Astroni: la base del cratere della 
Solfatara, poco a monte della sede della 
ferrovia Cumana, a piè della quale si. svol- 
ge la strada provinciale che unisce Pozzuo- 
li a Napeli (l’antica via Puteolana) lungo 
la spiaggia di Bagnoli, la Balneoli dei Ro- 
mani, dove l’una dopo l’altra, sorgono le 
antiche terme. Di fronte Posillipo e Nisida. 

« Così a Nisida ed a Posillipo — scrive Giu- 
seppe de Lorenzo — si chiude il grande ar- 
co di romane ruine e di romane memorie, 
che cominciando da Cuma e da Miseno, si 
protende con vasto giro per Baja e per Poz- 
zuoli e diffonde su tutti i Campi Flegrei 


pei 
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l'incantesimo di un passato maravigli 
quale difficilmente si trova in altro punte | 
della terra. Per oltre cinque secoli i i Rondi 4 
vennero in questa regione a cercare ipo id 
e «pausa nel dolore» ed il loro gran i 
spirito vi impresse orma vasta ed indeleb 
« Da Silla a Mario, da Bruto a Ces 
Antonio ad Augusto, giù .scendendo | fino. 
Nerone, Tiberio, Adriano, tutti i grandi d 
tatori e guerrieri, imperatori e domina 
del mondo portarono su queste rive o 
dore della loro grandezza e Loria 
loro nefandezze. Ed intorno ad esse e 
pendenti da essi, le pure cime sq 
i filosofi ed i poeti, Cicerone e Sene ca, 
zio e Virgilio, qui vennere, a far 1 r rifle 
nella loro arte e nel loro pensiero Gt 
cielo, questo mare e questa tersalili al © 
plare queste plaghe con l’illuminato 
del mondo. Ed intorno a queste cin le 
me la turba infinita del volgo, che p: 
piacere, che cerca piacere, e che piac 
punto qui veniva a cercare, e piace: 
vava >. ui 
Oggi (non è sempre vero che il m 
peggiora) un’altra turba si affolla pre 
incantevoli spiagge di Coroglio e Ba 
e sono i lavoratori dello stabilimen ( 
Società Ilva, uno dei più moderni 
zionati d’Italia, che sorge imponen 
un fronte sul mare di 520 metri. “a A REI 
Ed anche l’incantevole isoletta dio Nisi 
ci rammenta personaggi moderni | 
rabilmente più nobili degli atene €D 
Ricordate le famose lettere di Gli 
Lord Aberdeen del 1851? Fu nel < 
Nisida, dove dopo il 15 maggio 1 
rinserrati i più illustri patrioti x 
e tra essi Carlo Poerio e Mic al 


lettere, con le quali il Governo è dei RE 
veniva bollate come «negazione di 
furono concepite. E chi introdusse! | G 
ne, insospettato, in quel Castello Cia È 
è stato recentemente narrato d: 
memore figliola di Pironti, Carolina: 
gioconda popolana di diciotto Ann i, «Pa 
rella », educata in casa Poerio ad alti 
patriottici, madre più tardi di Mario 
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NCORA un regolamento ? 

Sissignori, e non si 
deve per nulla far il 
viso dell’armi, poichè 
si tratta di un rego- 
lamento ben più ne- 
cessario di tanti altri, 
! che limitano la no- 
i “i stra libertà senza dar- 
ci un corrispettivo sufficiente di vantaggi 
in confronto della parte di indipendenza a 
cui rinunciamo. 

Del resto abbiamo tanti regolamenti che 
si preoccupano della nostra salute, e ci im- 
pongono le norme per vivere sani e a lungo 
sotto forma di quelle centinaia di articoli dei 
regolamenti d’igiene che, se fossero rigoro- 
samente osservati, ci farebbero vivere eterna- 
mente sani... salvo farci crepar di bile per 
le vessazioni eccessive a cui ci obblighereb- 
bero. Perchè non accettare un regolamento 
che si prefigga di tutelare la nostra vita, di 
proteggerla contro i pericoli che la minac- 
} ciano ad ogni momento nelle vie tumultuose 
delle nostre città ? 

Certo l’ideale del pedone è 
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è quello di creder- 


si padrone della strada. L’uomo è, o si cre- 


de, il re del creato. Esso vuol andare dove ‘ 
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KEGOLAMENTO 
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DI CIRCOLAZIONE. 








mente, le funzioni dello Stato sono sulla via 


le ferrovie di Stato e tant’altre cose statali 




























sissi 


meglio gli pare e non vuol soffrire limitazioni. 
Le vetture, i carri, gli automobili, devono Su- i 
bordinare la loro corsa alle esigenze del dio 
piccino della piccina terra. Almeno tale è la 
concezione teorica. Che importa se in prati- 
ca invece gli automobili, le tramvie, i bici- 
cli investono senza misericordia il presun- 
tuoso pedone? Cioè... via, importa molto, 
ma da tutti, a cominciare dai giornali che 
guazzano ironicamente nell’ « investimento 
quotidiano », si protesta contro velocipedastri, 
automobilastri e simili... astri senza pensare 
ehe forse il signor pedonastro (val la pena di 
coniare una parola nuova) non è del tutto 
immune da colpa in quanto gli accade, e 
che, con qualche maggiore giustizia, dovreb- 
bero toccargli danno e beffe. 

E poichè i pedoni da soli non sanno rego- 
larsi in modo da salvare le loro costole, è © 
necessario che intervengano anche qui gli 

enti pubblici con un regolamento che prov- 

veda alla loro incolumità personale. Decisa- , 


di aumentare a dismisura se dopo le case di | ta 
Stato, gli abiti di Stato, le scarpe di Stati 


dobbiamo ricorrere allo Stato anche perc ari ù 
RATTI ad o a camminare ! 3 ie 
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* 
* * 

Ed ecco come senza avvederce- 
ne siamo quasi costretti a ricono- 
scere l’utilità, anzi la necessità di 
un regolamento per la circolazione. 

Diciamo subito, per le anime 
pudibonde, che pur essendo la Ger- 
mania la terra classica dei rego- 
lamenti, e forse della regolamen- 
tomania, i regolamenti di circola- 
zione stradale ci vengono invece da un’altra 
terra che si ritiene classica per una cosa al- 
quanto diversa, per la libertà. Si verifica an- 
zi il caso lune curioso che le riviste ger- 
maniche citano con evidente sentimento di 
invidia ciò che si è fatto in America per rego- 
lare la circolazione dei veicoli e dei pedoni 
e diminuire così gli infottuni stradali: ed 
invocano che altrettanto si faccia anche in 
Germania nelle città dove il transito è più 
forte e frequente. 

Chi crederebbe, per esempio, che in Ame- 
rica si sia riusciti a vietare quello che si fa 
in tutto il mondo: traversare cioè gli in- 
croci stradali secondo la diagonale? Che 
diamine! Non è forse la retta la linea più 
breve tra due punti dati, e non val la pena 
di rischiare la vita per dimostrare questa sa- 
crosanta verità? 

Ecco: veramente, secondo i regolamenti 
americani, non si rischia soltanto la vita, ma 
l'omaggio alla geometria si completa con 
una multa di ben venticinque dollari per 
quei pedoni che si ostinano a seguire i pre- 
cetti euclidei (fig. 1), non curandosi della lo- 
ro personale incolumità, e minacciando di 
disturbare l’ordine della’ circolazione. 

Il traversare un incrocio stradale secondo 
la diagonale è infatti severamente vietato, è 





FIG. 3-4 - COME UN VEICOLO DEVE PORTARSI DALLA DESTRA ALLA SINISTRA _ 








































DELLA STRADA. 


i pedoni devono traversare partitamente ni 
varie strade, come mostra la fig. 2, seguendo 
prima la direzione parallela a quella delle. 
strade da cui provengono, e poi intersecan- | A 
dola ad angolo retto. | si n 

Se poi si tratta di piazze peligonali in cui 
convergano parecchie strade, il pedone che 
da una strada ‘voglia dirigersi a quella dia- 
metralmente opposta non può e non deve di- 
rigervisi direttamente, ma deve percorrere 
invece metà del perimetro, allungando sì il 
percorso, ma contribuendo invece ad ottene- 
re una circolazione più sicura e più rapida. 


Li 
Altra causa non infrequente di investimen- 
ti stradali. Un autoveicolo marcia sul, lato 
destro della strada e deve arrestarsi davanti 
ad una casa del lato sinistro. In generale es- 
so seguirà il percorso segnato con frecce 
nella fig. 3 e con ciò non solo farà ostacolo. A 
ai veicoli che sopraggiungono dietro di luisa ae 
ma renderà pericolosa la circolazione sul 
lato sinistro della via, dove normalmente i di 
veicoli si muovono in direzione opposta. po a 
la sua. | SR 
Manovra nel suo complesso e nelle: sue 
fasi pericolosa quant’altra mai dunque, e che | 
con vantaggio deve sostituirsi con quelli 
segnata nella fig. 4. In ques to 
modo il veicolo traversa la ra: 
da perpendicolarmente e puo n 
l’istante dell’attraversamento 
vegliare l’arrivo dei veicoli | 
sua destra e sulla sua sinistra 
brev’ora giunge sul lato ca 
stro della strada, e vi giunge ne 
la direzione ordinaria di circola 
zione, non ostacolando i nsitc 
dei veicoli che già si ‘trova 
quel lato. SA 
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ti delicati della circolazione 
stradale, e anche per que- 
sto caso in America si sono 
concretate alcune regole che 
val la pena di conoscere. 

Il principio fondamentale 
di esse è che ogni veicolo 
si lasci incmociare da quelli 
che sopravvengono da de- 
stra. In base a questa rego- 
la, allorquando (fig. 5) due 
veicoli giungono quasi con- 
temporaneamente ad un in- 
crocio stradale, uno dei due 
veicoli (nel nostro caso quel- 
lo che giunge dal basso a si- 


nistra) deve frenare ed arrestarsi per cedere 
il passo a quello che sopraggiunge da destra, 


il quale senza atrestarsi prose- 
gue in linea retta o piega a de- 
stra. 

Come la regola funzioni do- 
ve la circolazione è intensa e 


giungono all’ incrocio contem- 


poraneamente parecchi veicoli 
mostreranno meglio alcuni e- 
sempi (fig. 6). 

Si abbiano all’incrocio i tre 
veicoli B C e D. Che avverrà? 


In un primo tempo si arresteranno D e C 
perchè ciascuno di essi vede giungere un 


veicolo sulla pro- 
pria destra. B pro- 
cederà oltre e con 
ciò libererà C che 
alla sua volta po- 
trà proseguire, 
mentre da ultimo 
anche D potrà rag- 
giungere il ra- 
mo opposto della 
strada. 

Ma ecco un ca- 
so più complica- 
to. Son quattro 
stavolta i veicoli 
che si presenta- 
no all’incrocio in 
un determinato 1- 
Stante. E tutti de- 
vono arrestarsi 
perchè ciascunodi 





FIG. 7 - IN UNA PIAZZA CIRCOLARE. 
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FIG. 6. 


INCONTRO DI VEICOLI IN-UN CROCICCHIO. 
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recchie vie, l’abbandonare a se stesso il traf- 
fico può dar luogo a una Babele della circo- 


stra come ciò possa accadere senza troppe. 
complicazioni. Ogni veicolo che giunga da 
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gente alla propria destra. 
Poi il primo giunto, per e- 
sempio, C passa oltre e al- 
lora successivamente. seguo- 
1104); JANE. Di 

Con questa semplice rego- 
la gli infortuni che avveni- 
vano soprattutto sugli in- 


croci stradali (fino al 90 % 


del totale) diminuitono in 
proporzione fortissima. 


uk 
. 


E_* 


Dove invece d’un incrocio 
di due sole strade si ha una 
piazza in cui sbocchino pa- 


lazione. 

Se al centro della piazza v'è 
un monumento, o anche un mo- 
desto marciapiede salvagente che 
che possa servire ad incanalare 
il traffico e ad impedire i peri- 
colosissimi attraversamenti dia- 
gonali, si può senz’altro stabili- 
re che la circolazione nella piaz- 
za non possa avvenire che in 
una sola direzione. La fig.7 mo- 


una strada sulla 
‘piazza deve per-. 
correre la piazza 
nella direzione 
prescritta finchè 
raggiunge l’al- 
tra strada per la 
quale vuole se- 
guire... Le frecve 
AA; BB, DD, EE 
mc strano altret. 
tanti percorsi di 


quattro diversi 
‘In America que- 


sta regolamenta- 
zione della circo 
lazione è assai. 

‘ diffusa e se neot- | 
tengono. vantag- n o 
gi notevoli. Un 







essi ha un veico- esempio. Le” È 
: FIG. 8 - COME È REGOLATA LA CIRCOLAZIONE IN UNA PIAZZA . ‘© pagano a a 
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FIG. 9 - A NUOVA YORK: CONFLUENZA DI SETTE VIE. 


biamo in una piazza di St. Louis, dove i 
veicoli circolano secondo le frecce segnate 
nella fig. 8. I pedoni devono traversare la 
piazza solo nelle zone segnate punteggiate 
in figura, che sull’asfalto della pavimenta- 
zione sono contrassegnate con tinta bianca, 
e dove riescono troppo lunghe sono inter- 
rotte da opportuni salvagente, cosicchè i pe- 
doni sono garantiti di trovarsi fuori della 
Mea zona pericolosa e non devono mai percorre- 
TEO e” te più di 12 metri per recarsi da una zona 
| sicura ad un’altra. 

La disposizione ha il vantaggio che i con- 
duttori di veicoli vedendo le zone bianche 
distinguono a colpo d’occhio dove possono in- 
contrare pedoni e devono prestare maggior 
Ce attenzione. Ciò senza dire che i punti peri- 
|. colosiincuii vari percotsi dei veicoli si in- 

‘| ‘—»—’crociano in direzione opposta sono ridotti 
> nel rapporto di 120 a 6. 

SA, Ecco nella fig.9 invece una piazza di Nuova 
York dove il traffico ha proporzioni impo- 
nenti. Vi sboccano sette strade principali, 
delle quali sei percorse da tramvie (segnate 
E. con doppia linea nella figura). Nel disegno, 
“|. per maggior chiarezza, è soppresso il secon- 

I «do binario. Tutte le tramvie hanno i loto 
Mo punti di arresto e i loro deviatoi entro un 
«circolo di piantoni (segnati nel disegno con 
O, _ circoletti) che di notte sono illuminati con 

lampade verdi. Dr) Utleo 

Entro il circolo sta un certo numero di: 
guardie che regolano la circolazione dei pe- 
| doni e il transito nei punti di sosta delle 
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vono circolare solo esternamente 4 que sf 
zona, in modo che entro di esso possano ciel 
colare, liberamente e senza pericolo, j pa 
doni. Per tal modo un veicolo che gione 
dalla 8th Avenue e si ditiga alla W e È 
Street deve percorrere il citcolo indicate 
dalla linea A; mentre un veicolo che gini 
gesse da Broadway e si dirigesse al Ce ntra 
Park dovrebbe seguire la linea segnata conZ 

Il fatto che tutti i veicoli percorrono Ja 
piazza in una sola direzione, non solo fac: lit 
la circolazione dei veicoli, ma torna ‘assai 
utile anche ai pedoni che devono prestare. at 
tenzione soltanto al sopraggiungere del x e- 
ricolo da una sola parte, mentre una vol a 
giunti all’interno del circolo centrale, pos- . 
sono, protetti dalla polizia, cercare tran. 
quillamente e sicuramente il modo e il mo- 
mento di raggiungere la strada ch’essi desi- | 
derano di percorrere. 
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Un punto delicatissimo della circolazione x 
stradale è costituito dalle biforcazioni. Per 
esempio, un veicolo A (fig. 10) può volgere 
‘a destra e portarsi in D, ovvero piegare a | 
sinistra e allora interseca la strada del vei- 
colo B sopraggiungente in senso opposto. 
D'altra parte B è pure in pericolo di scon-. 
trarsi con C che sopraggiunge sulla stessa | 
strada. , 
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Anche qui v’è una regola provvidenziale : 
«Ogni veicolo lasci passare oltre i veicoli 
che sopraggiungono alla sua destra» A 

Adottando queste regole nel nostro. caso 
A, se vuol piegare a sinistra, lascerà prima 
passare B che lo raggiunge venendo dalla 
sua destra. Inoltre B, allorchè vede sopra 
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giungere ancora dalla sua destra il ‘veic oli 
C, gli cederà il passo, e così con una sem- 
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lice regola S1. sarà mediante 1’ adozione 


di convenienti salva- 
gente — ha 1l vantag- 
gio di rendete :eri- 
colosa pei pedoni so- 


provveduto a rende- 
re più facile e sicura 
la circolazione. 

Anché là dove le stra- 
de sono assai larehe 
non si può abbandona- 
re la circolazione dei 
veicoli a sè stessa. In 
America per lo più 
nei casi di traffico 
frequente ed intenso 
SI scompongono tali 


lo la zona mediana 
della strada e iraver- 
sandola è più facile 
adottare per cessa le 
cautele necessarie. 


* 
* * 





strade im quattro car- FIG. II - ALTRO ESEMPIO AMERICANO : LE ZONE DEI VEICOLI : Lira 
Ia DENTI LOLELEE DEIVEICOLI VELOCI. Non basta però crea 
reggiate tra loro pa- 


re regole alla circola- 
rallele (fig. 11). Di queste, le due più e- zione (quelle che abbiamo citato non sono 
sterne Sono destinate ai veicoli a marcia che un esempio di quelle che possono essere 
più lenta, come veicoli a cavalli, biciclet- le basi di un regolamento di questo genere) : 
te e simili, mentre le due zone più inter-. occorre anche prevenire gli infortuni con 1l- 
ne sono riservate agli automobili. Natural- tri mezzi che vengano in aiuto alla buona 
mente in ogni zona la circolazione avviene volontà del pedone di salvare la propria pelle. 


i n sol s ; i 
LIA 4 = cei Un'altra volta non trascureremo di ac- 
Tale distribuzione del traffico — adottato cennarvi è 


del resto anche a Parigi ai Champs-Elysées + CESARE ALBERTINI. 
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MERCIANTE, IL TURISTA E L’INDUSTRIALE, LO SFACCENDATO E L’AFFACCENDA. 
TO, IL PRATICO E L’ INTELLETTUALE. 


si “a 


= 


ci ) STUDIANO TUTTE LE QUESTIONI VERAMENTE 
LE UE D ITALIA 3 VIVE, SENZA FRONZOLI LETTERARI E CON SPE: a 
DITEZZA MODERNA. ADDITANO, QUANDO OCCORRE, L'ESEMPIO STRANIERO, MA 
CON SENTIMENTO DI CONVINTA ITALIANITÀ. DIFENDONO E SI PROPONGONO D' 
METTERE IN VALORE IL PATRIMONIO DELLE BELLEZZ CAZIONALI, CHE COSTI: 
TUISCE UNA DELLE PIÙ GRANDI E PIÙ TRASCURATE RICCHESZE DT IAL 
DESCRIVONO INSIEME ALTRE FONTI DI RICCHEZZA, POCO NOTE POCO « SFF 
TATE», E VOGLIONO ESSERE LE SUSCITATRICI DI T TRE LO ANDRE o, OGNUNO 
PUÒ TROVARE LA NOTIZIA, L'IDEA, L'INDICAZIONE, L’ INCIT MENTO CHE GLI 
OCCORRE, CHE GLI GIOVERÀ E CHE LO MIGLIORERÀ. | pu; 4." ci TR 
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LE VIE D ITALIA yy TUTTI GLI ITALIANI BBONO AIU LAR LE 
V ITALIA,,. E AIUTARE SIGNIFICA: ABBONARSI. CIÒ COSTA BEN POCO: LIl 
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nord col malvolere, ad est coll’insipienza, a si 
Comunicazioni aeree » sud colla presunzione, ad ovest colla pedan- + 
con la Libia. teria. Intanto, Americani, Inglesi, Francesi, 


perfino Greci applicavano il mezzo aereo a 8 
UANDO i somnrergibili nemici stava- trasporti comunque civili o almeno non guer- d 
no distruggendo più che metà del  reschi... 
nostro naviglio mercantile, renden- Così, la linea non si fece : e fu gran male; 
do problematiche le più modeste co- perchè nei difficili momenti che passò da no- 4 
municazioni colla Libia, fu ventilata l’idea stra colonia maggiore, sarebbe stato aiuto — 
di farci arrivare per via d’aria almeno la non piccolo un collegamento colla metropo- È 
posta : dico ventilata, perchè non se ne fe- li diverso dal cavo o dalla radio, meglio ac- 
ce mai nulla, a malgrado delle insistenze del cessibile a tutti, meno congestionabile, nteno 
Ministero delle Colonie. È una grazia di intercettabile: e sarebbe gran bene pensare “a 
stato della mostra burocrazia, l’ottenere il a farlo ora, anche scomparso il pericolo sot- © 
minimo risultato col massimo sforzo : e qui, tomarino. Poichè se è vero che le poche-navi © 
dopo tutto, non si trattava che di sistemare rimasteci possono viaggiare senza timore, 49 
un campo a Pantelleria e di accordarsi colla anche vero che le rimaste son poche e biso- — 
Francia per l’uso della sua stazione di Mar- gnerebbe usarne il meglio che si può,se pei 
sala e di! altre due o tre stazioni costiere tu- viaggi più indispensabili :, se si potesse an- | 
nisine. Accordo facile, la linea essendo utile dare in Libia spesso e regolarmente per via 
pure a lei, per arrivare al suo protettorato d’aria, occorrerebbero meno postali e sempli- ® 
sia pure con un percorso più lungo, ma evi- ci navi onerarie lenté basterebbero o quasi, — 
tando le due abbastanza importanti trasvo- anche a non ripetere per l’ennesima volta 10 
late marine, fra Nizza e la Corsica, fra Ca- solito argomento del tempo economizzato a’ 
gliari e Tunisi. tutto vantaggio della vitalità generale. Ed 
Ragione ufficiale del non fare fu precipua- è altresì vero che è venuto a cessare un pe 
mente la penuria di apparecchi: come se ricolo che minacciava anche le neronavi, € 
venticinque. macchine volanti in più od in che concorreva a far loto seguire serupolo-. 
meno, su duemila allora efficienti fra terri-  samente le coste : quella di essere colte come 
torio e zona di guerra, avessero contato qual- fiori da qualche sommergibile improvvis a 
che cosa. Ragione vera... meglio lasciarla mente affiorato, se mai avessero dovuto per 
immaginare, indicando solo che confina a. una ragione qualsiasi posarsi sul liquido e 
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LE VIE 


lemento : una,-questa, delle ragioni per cui, 
nei platonici studi del Commissariato d’Ae- 
ronautica, si erano preferiti i 900 km. della 
Marsala-costa Tunisina-Tripoli, ai 500 della 
Siracusa-Malta-Tripoli. 

Le vie d’accesso” dall’Italia alla Libia si 
possono compendiare in quattro, che esami- 
nereimo sommariamente. 

La prima, per Marsala e la Tunisia, fu 
appunto quella che si considerò negli ultimi 
mesi. della guerra. Ha i suoi pregi, 
mente, di indole tanto nav igatoria che com- 
merciale: navigatoria, in quanto non perde 
mai di vista la terra, ed ha sempre a breve 
portata un campo su cui posarsi: commer- 
ciale perchè, le sue tappe essendo brevi, e 
quindi poco il combustibile necessario a bor: 
do, è di tanto maggiore la portata . utile, 
quindi di tanto minore il costo del kg.-km. di 
questa portata. Ma ha i suoi difetti: uno, 
politico, consiste nell’avere bisogno di ap- 
poggiarsi per non piccolo tronco sull’ orga- 
nizzazione francese : difetto, lo dico subito, 
non grande, perchè questa prestazione degli 
altri a noi sarebbe în parte bilanciata dalla 
prestazione nostra agli altri dei campi sardi 
per arrivare in Tunisia; ed un difetto indu- 
striale di prim’ordine che è il seguente: 
Data la direttiva ideale Roma-Napoli-Tripoli, 
o la linea è tutta aerea seguendo la costa da 
Napoli a Palermo, e allora ci vogliono al- 
meno 17 ore, 0 il mezzo aereo è adottato sol- 


‘tanto da Marsala a Tripoli, ed allora, par- 


tendo da Roma alle 12.45 di oggi, si arriva 


a destino alle 13 di dopodomani, con non più 


di dodici ore di vantaggio sul piroscafo po- 
stale: vantaggio almeno nei primi tempi 
neutralizzato da un temporale o da una ven- 
tata impetuosa che impedisca la partenza. 
Ciò si poteva accettare in tempo di guerra, 
quando l’importante non era di arrivare pre- 
sto quanto di arrivare in un modo qualun- 
que, non ora, che l’aereo solo in tanto vale 
in quanto ci compensa della maggiore spesa 
con un guadagno di tempo adeguato. 

Ie 17 ore del percorso fatte tutte per aria 
diventerebbero 15, quando i progressi na- 
vigatorî e costruttivi e l’allenamento del 


personale permettesse di far regolarmente i 


315 km. fra Napoli e Palermo, invece dei 525 
seguendo all’incirca la costa Calabro-Sicula. 
— Ma una volta capaci di ci Ò, non vedo perchè 

ritt os e. e Melo, 
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più lunga della Napoli-Palermo : allora, sem- 
pre a 100 kmh. di velocità commerciale com- 
prese le fermate, da capolinea a capolinea 
non occorrerebbero più che 11 ore. Ciò non 
è importante solo dal punto di vista dell’inte- 
resse pubblico, ma anche da quello economi- 
HP, 
600 


co, se si considera che un anfibio 600 
sfruttato in grande, 6a km.: 
km. in meno rappresentario più di 3000 lire 
di economia per ogni viaggio, essendo noto 
che 11 go % delle spese sono strettamente 
connesse allo spazio percorso in volo: e, 
questa economia ripercuotendosi in definiti- 
va sulle tariffe, ciò significherebbe una clien- 
tela più vasta oltre che meglio soddisiatta. 

Io non dico con questo di non allacciare la 
Sicilia orientale colla Tunisia: troppi inte- 
ressi ha la Trinacria con tutti i suoi figli 
che fanno romana la sponda cartaginese : 
ma affermo che l’aerodiretta Roma-Tripoli 
assolverà veramente il suo compito solo 
quando arrivi nel minor tempo, sfruttando 
cioè appieno, non solo la velocità propria, 
ma la qualità intrinseca e peculiare del ve- 
livolo che è di poter conservare sempre la 
linea retta. 

Se qualcuno osservasse Malta essere este- 
ro quanto la Tunisia, gli si potrà rispondere 
che si tratta di un sol punto d ’approdo. e 


costa L,. 


«non di tre o quattro o cinque, e che l’utilità 


per noi di questo punto d’approdo è larga- 
mente compensata dall’utilità che l’Italia e 


. la Sicilia rappresentano pei padroni di quel 


punto d’approdo, i quali per arrivarci non 
hanno che la scelta fra la via corso-sardo-tu- 
nisina e quella italo-siciliana : ambedue toc- 
canti più o meno largamente il nostro ter- 
ritorio. | i È 
Ia linea retta poco prima lodata ci Sug- 
gerirebbe di andare a Bengasi passandovi È 
dritto da Siracusa, sempre quando natural- (RI 
mente uomini e macchine potessero affron= È; 
tare 700 km. di mare aperto, ossia sei ore di Sa 
volo ad una velocità di regime di 120 kmh. 
Ma qui interviene la ferrea legge co not 
a farci preferire la via un poco più lunga 
(6oo km. 5-6 ore) di Tripoli-costa, co-o ta 
me quella che permette di lasciare a. ars i 
combustibile per tre buone ore (750: grammi 
per cavallo di ROSE sostituendola 7 on 
carico pagante. Aaa e 
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rapidi (figli degli attuali idrocaccia), dei qua- 
li è lecito sperare che potranno trasportare 
un quintale di portata utile a 240 kmh., con 
una toccata a Napoli ed una a Siracusa, or- 
ganizzate in modo da fare rifornimento in 
1/4 d’ora. In questo caso, il tempo Roma- 
Tripoli sarebbe ridotto a meno di s ore, quel- 
lo Roma-Bengasi a meno di 6 ore... Ma que- 
sto è avvenire remoto per noi, poichè, put- 
troppo, da noi si considera avvenire remoto 
quello che può anche avveratsi fra un anno 
o due: e non bisogna passare da visionari. 


Milano 


GenovaL 


TRIPOLI 
Lio Misurala v 
4 Bengasi Y 


. 


t Derna 
Tobruk 
TI 


U/ | MI, 
1 E55Ingh;; 
A Giarabu i 


I Augila 5 


‘Gita, 


Murzuk 
> Gatron 


ATummo 


Ò 
È 





LINEE AEREE DELLA LIBIA, 


Anche la via Brindisi-Grecia-Candia, la 
quale del resto fa parte di una linea interna- 
zionale già da me preconizzata altrove, se fa 
realizzare circa tre ore di anticipo nell’arrivo 
a Derna, presenta, per contro, tre ore di ri- 
tardo nell’arrivo a Bengasi, e non pare che 
metta conto per così poco appoggiare il no- 
stro allacciamento aereo colla Cirenaica a 
tutto un sistema di approdi stranieri che do- 
vranno essere almeno cinque, cioè Corfù, 
Patrasso, Pireo, Cerigo, Canea: e ciò con 
tanta maggior ragione in quanto la costiera 
Zuara-Tripoli- Homs-Misurata-Sirte-Mustar- 
Bengasi-Derna-Tobruk-Solum sarà indispen- 
sabile, urgente, perciò attuata certissimo do- 

































po la basilare Italia-Tripoli, e Sarà 4 

te importante della grande saint lt 
zionale che collegherà lo stretto di ( Gi 
col canale di Suez. 

Tripoli rimane così per ora l'un 
ogni caso il principale punto d’aj 
diverse linee che, una ad una/o tutte 

saranno per congiungere Ja Met, DR 
Colonia. ‘on 

Tripoli e Bengasi, poi Saranno 
quattro arterie aeree di penetraz 
esse si addentreranno nel dese 
là, partiranno presto o tardi vers 
ricchezza dell’Africa Centrale. 
occuperemo però solo di esse cq ne 3 
nazionali, in quanto cioè esse serve 
terno della Colonia : trascurazi i 
cole linee di interesse locale, Ja di 
sità può essere dimostrata solo 
talmente. “A + 

La prima (III della cartina). Ser Ù: 
mes — da cui può lanciare una p: DIO] 
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rale di 100 kmh. compr ù fer rm 
Là seconda (IV), che parte ] 
poli, raggiunge Murzuk per O 
geim, Socra, Gedid, e da Murzuk 
stron e Tegerri si lancia verso il s 
il Congo, a raggiungere, interna: az 
Capo di Buona Speranza. Il 
fino al confine è di 1200 km. p pelli 
ore. | SR 
La terza (V) si stacca da. Beng 
Augila (o Sighen, a scelta) e fe 
Kebabo, donde poi, internazion ral 
verso il remoto retroterra del De 
Dar Banda. È, politicamente, | 
importante di tutte, come quel 11: 
le oasi di Cufra, centro. della 
breve portata dei nostri. empor: ci 
dove i Senussi hanno cute 
teressi. È lunga 1000 km. fino a 
il suo tempo è di 10 ore aln m 
Da quarta (VI) da TSSaI 
bub, e di là, per Sinah, 
Egitto, quando il bisogno di 
cazione internazionale si î: 
lunga 600 km. fino a Sina I 
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Queste le linee, per dir così, radiali, che 
ridurranno la distanza-tempo fra le diverse 
stazioni ed 1 due capoluoghi della Colonia in 
proporzioni difficili a stabilire una volta pet 
tutte, ma che si possono grossolanamente 
definire così: un quarto d’ora di vià aerea 
per ogni giorno di carovana, un’ora di via 
aerea per ogni giorno di autovia, dove essa 
esiste 0 Sta per esistere, come può essere il 
caso per Murzuk, se i ribelli non l’avranno 
sabotata troppo irreparabilmente. 

Ma esse dovranno essere integrate e col- 
legate da un’ultima arteria che da Ghat per 
Murzuk, Gedid, Sella, Augila, raggiungerà 
Giarabub e di qui Derna, con citca 1900 km. 
percorsi in 18 0 I9 ore di viaggio. Per questa 
diagonale sarà possibile recarsi per aria da 
qualsivoglia centro di qualche importanza a 
qualsivoglia altro, facendo magari un cir- 
cuito chilometricamente piuttosto lungo, ma 
sempre cronologicamente molto più breve 
e certo meno costoso della carovana. 

Tutte queste linee si appoggiano, per così 
dire, alle carovaniere principali. Ciò è neces- 
sario per la sicurezza degli eventuali appro- 
di fuori campo, — sempre prevedibili — poi- 
chè, mentre si provvede alla polizia della ca- 
rovaniera, si assicura altresì quella della rot- 
ta aerea: per le segnalazioni, per i riforni- 
menti, che possono essere senza fretta avvia- 
ti alle diverse stazioni col mezzo più lento e 
più economico, costituendo anche, tra via, 
qualche piccola dotazione di rispetto ai pozzi 
e nelle casi minori: perchè, mentre. nella 
Edeia, sabbiosa, è quasi sempre possibile at- 
terrare e ripartire dovunque, nelle Hamma- 
de — deserto petroso — ciò non si può fare 


. cioè lungo quella tenue e pur perenne cor- 
rente di vita che è il sentiero percorso dalla 
carovana: da ultimo perchè sono proprio le 
carovaniere che, da millenni, seguono le so- 
le vie del traffico fra i soli e remoti punti di 
origine e di transito del traffico stesso. Qui 
non si tratta di cercar la corda delle minime 
curve per litigare il chilometro ed il minuto 
al mezzo attuale. Esso è tanto lento che nes- 
suna concorrenza può esistere fra il più an- 
tico ed il più moderno veicolo di scambio. 

|». Il servizio su questa rete dovrebbe essere 
ne inteso in modo un po’-differente che in Eu- 
È , x | topa, dove, salvo eccezioni, solo posta ed 


pi uomini, hanno interess se n Qui, 
- ni Sen so >» mol 
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1440 lire e occuperà due giorni invece di due 


della perdita» di tempo, non avrebbero mai 
‘sognato di fare il viaggio a cammello, e che So 
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posta sarà anche molto meno abbondante, 
per quanto la sua maggior velocità sia per 
incoraggiare enormemente gli invii, creando 
così, o meglio rendendo effettiva una clien- 
tela potenziale. E ciò che si sarà tolto al ca- 
rico postale si potrà dedicare a qualche mer- j 
ce che abbia comunque interesse ad arrivar 
prima per atrivar sana, o ad evitare il quo- 
tidiano carico e scarico delle salmerie per 
arrivare in migliori condizioni. L'interesse, 
poi, del passeggero anche a metà civilizzato 
può dimostrarsi colle seguenti considera- 
zioni : 


Se per andare da A a B — distante 1900 
km. — occorrono trenta giorni di carovana AI 
ad un signore qualsiasi, che tosti, fra siipen- È 


dio e diaria, 50 lire al giorno ai suoi man- 
danti, questo viaggio, andata e ritorno, im- 
porterà una spesa di tremila lire, oltre al 
costo della carovana in sè, fluttuante, che 
ignoro, e che per comodità di calcolo sup- 
pongo addirittura uguale a zero. Ma, a 
0.80 al km.; il viaggio in aeroplano costerà 


mesi. Economia tangibile di 1560 lire, che 
son pure qualche cosa, e che cresce coll’im- 
portanza del passeggero; economia inaffer- 
rabile, ma enorme, di tutto quello. che asgl 
sopradetto signore può fare nei cinquantotto 
giorni guadagnati, e irremediabilmente vo-. 
tati all’ozio nel caso del disagevole. tragitto î i 
in carovana. Ciò può far prevedere che non A 
saranno pochi quelli che, pel solo. motivo. > 


non troveranno nulla di strano a. farlo. ine 
velivolo, quando ciò sia possibile in pochi 
giorni. id SR 

Se i go0 km. ea essere 1 dh a 
tocarro, ed in una settimana, il viaggio, an to 
data e ritorno, costerebbe: i 14° giorni di | 
diaria e stipendio a 50 lite, cioè lire 70 a 
1800 km. a (almeno) L. 0.20 al km., 360 li o 
1060 lire in tutto: 380 di meno € G in aer 
plano, è vero. Ma che valgono ‘ancor og 
pena di essere spese per bogb BODE 
renza fra il costo dell’indivi 
rendimento medio Ri supe er. 
lire: il che è per, lo meno -SPASe 
caso frequente. © RL ca 
| Aggiungasi a ciò il vantaggio. deri vai te 
tutta l’economia nazionale Seri vit ì d i 
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Sensibile agli occhi mortali di un osservatore 
a tavolino che da un lungo periodo di stati- 
stiche generali, con paralleli e raffronti: ma 
non può essere piccolo, basato com'è su dif- 
ferenze enormi di velocità — un apparecchio 
da trasporto pesante regge il carico di trenta 
cammelli, a yelocità trenta volte superiore, 
e di un grosso autocarro, a velocità quin- 
tupla — dato che ogni giorno si fanno sacri- 
fici ingenti per assicurare al pubblico, in 
terra ed in mare, vantaggi di minuti su ore 
o di ore su giorni. 

Le sei linee che ci hanno fin qui occupato 
Si possono dividere in due gr uppi. Il primo, 
a traffico intenso, dovrà avere almeno una 
coppia al giorno, ed è composto della linea I, 
Roma-Tripoli (a cui si può aggiungere la I, 
proveniente dalla Sardegna, col compito di 
allacciare rapidissimamente l’Italia  indu- 
striale e capitalistica colla Libia e col suo 
retroterra) e della costiera II, a cui è affi- 
dato tutto il traffico fra le città rivierasche 
che sono più che altrove i veri polmoni del- 
l’interno : e che è destinato ad essere tronco 
della grande costiera internazionale nord 
affricana. 

Il secondo, a traffico meno intenso, ed at- 
tualmente servito in genere da un mezzo 
(la carovana) ancora molto meno veloce del 
piroscafo più lento, può essere servito in 
primo tempo da una sola coppia ogni se- 
condo giorno. Il tutto, naturalmente, per al- 
meno 300 giorni all’anno, volatività da otte- 
nersi con un’ottima organizzazione, con ec- 
cellenti maestranze a terra, con intenso al- 
lenamento e grande perizia del personale na- 
vigante, incoraggiato e sostenuto da paghe 
e premi altissimi, rigorosamente propor- 
zionati al chilometraggio di volo. 

Il primo gruppo somma una lunghezza di 
linee di 2900 km. percorsi una volta al gior- 
no in ciascun: senso, ciò che dà in tutto ed 
annualmente 1.740.000 km. in 14.500 ore 
di volo, ad una velocità in ragione di 120 
kmh, la quale, notisi, contiene la previsione 
di un vento perennemente contrario di 10 
metri al secondo, o di cause ritardative equi- 
valenti, e trascura del tutto ogni causa acce- 
leratrice. 

Il secondo gruppo comprende uno svilup- 
po complessivo di linee di 5800 km. che, ser- 
vite un giorno in un senso ed uno nell’altro, 


dànno un totale annuo di 1.740.00 km. in 


14.500 ore di volo effettivo. 








































In tutto, dunque, 3.500.000 km 
ore di volo, che, pet ta solita Previg 
voli di prova, di soccorso e simil, on 
mo prudenzialmente, agli effetti del Pc 
4 milioni di km., ed a 35.000 ore dj A 

Dato ciò e dato che sarà necessario l 
in principio, avere una certa abbond: 
materiale volante, possiamo dreve ved 
occorreranno in cifra tonda 100 appa 
volanti 350 ore annue ognuno, ed ai er 
nello stesso periodo 15 ilo di 
poco meno, a cui bisogna aggiun 
altrettanto per tutte le installazioni 
più rare forse, ma certo più cost log 
trove, se pure parte del maggior cò 
prevedibilmente essere come o da 
che parecchie linee si *PPoggeranni 
terie internazionali, dividendone ] 
zione ed i carichi velauoni 

I,’esercizio — previsto sempre 
chio, anfibio pel primo gruppo, a a 
secondo, della potenza di 600 
grande ma non grandissimo “A | 
km., importerà una spesa di 24m ilic 
lire. 

L'apparecchio preso per base — 
cordarlo — è capace di un carico 
meno sette quintali, con quattro 
nei serbatoi, cioè per 640 km. alla si 
tà assoluta. Questi 7 quintali, assolt 
sicuri, possono essere occupati, . bi I 
del primo gruppo, da 8 passes i IC 
e da 100 kg. di posta (6000 lettere) ; 
le del secondo gruppo — che reg; au 
cosa di più essendo sprovvisto ( 
zione anfibizzatrice — da 10 passegge 
75 kg. di posta e da 100 kg. di merci S_ 

Supponendo ora che uno ogni i d 
tanti della Libia e dell’Italia (co mpre 
litari e le loro famiglie) si serva du 
all'anno dell’aero-espresso, ciò 
in cifra tonda 15 milioni di lire pei 
posta, se la sopratassa d 'aero-espri 
di due lire: tariffa per nulla eccessi 
pone mente alla grandissima acceler 
che può arrivare anche a quarantati 
su quarantacinque. Anche se, su 0g 
questi 7.500.000 invii, lo Stato 1 I "orta Pi 
I. 0,20 per le spese dell’ immedi, liat pe 
a domicilio, ciò lascerà ancor ra 
del conto aero-espressi 13.5 

Quanto ai passeggeri, è l Sa 
che il mezzo carico sarà sempre 
anche all’interno; Bi, ‘agpbi a 
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pratica, clie da una parte conosce od impa- 
rerà presto a conoscere il valore del tempo, 
dall’altra non si impressionerà per nulla del- 
la novità del volo, ma ci si abituerà rapidis- 
Ciò posto, 


simamente. con quattro passeg- 


geri sempre presenti, ed a L. 0.80 al km. o- 


enuno, abbiamo oltre L. 11.200.000, il che, in 
altri termini, equivale a prevedere che ogni 
anno seimila persone — una ogni 6500 abi- 
tanti — paghino due volte 720 lire per fare 
in andata ed in ritorno 900 km. o poco più : 
valsente che è il corrispettivo — è bene non 
perdere di vista questo fatto — che è il cor- 
rispettivo di un’accelerazione, sempre media, 
di ventiquattro giorni su venticinque. 

Così, siamo completamente sul velluto 
(13.500.000 + II.200.000= 24.700.000) per tariffa- 
re le merci, ad esempio, ad 1/3 di centesimo 
per kg.-km. di media differenziale: se, pel 


secondo gruppo, ve ne sarà sempre mezzo 


carico, cioè 50 kg., ciò ci darà quasi 600 mila. 


lire d’incasso. E si riconoscerà che non è 
caro, domandar dieci lire per portare un 
pacco di 5 kg. da Ghat a Tripoli o viceversa 
in un giorno invece che in un mese e mezzo. 

Metà del carico complessivo dei velivoli 
procura dunque il pareggio con un utile di 
1.300.000 lire, ossia del 4.33 % Sui 30 milioni 


D'ITALIA 


Che 9% 


dell’impianto (ammesso. pure che siano tutti 
capitali, e che il credito non c’entri); il che, 
5% d’interessi già una volta per 
chilometrico; 


unito al 
sempre computato nel costo 
porta la remunerazione al capitale a meglio 
rimunerazione onesta, che diventa 
splendida per poco che il traffico Si intensi- 
fichi. 

Ed ecco come, con un prezzo d’impianto 
che scompare quasi nella enorme mole dei 
lavori pubblici iniziati, progettati o promes- 
si, con una spesa che non è certo fra le mag- 
ciori e neppur fra le mediane delle aziende 
di trasporti in grande, e che del resto si ri- 
duce ad un semplice anticipo sia da parte 
della Società che da parte delle RR. PP., 
ecco come si possono raccogliere e coordina- 
re le forze e le ricchezze sparse nella nostra 
Colonia Libica : 


vero, queste forze e queste ricchezze: ma 


la Colonia è grande ed esse sommano pur. 


sempre, riunite, ad una bella massa. Cercat 
di radunarle, di metterle a contatto fra loro 
e con noi, è il solo mezzo di valorizzarle, di 
moltiplicarle anche, per la vita che è nel 
moto, che vi è tanto più Lig psota quanto più 
il moto è rapido. 


GINO BASTOGI. 


OSSRESRGEBRTRIT SERE AGR BER00 0008209010993 PRTRUAUIITIIIVIVIONASTITIADIININIAARRIRIBISIBEBBARBARBARARERIORIBOODERAERIRIDDI DI RRARA ORE bDA TARA DAAbEDArE saba RA ®aRE RIDE DR DA nIRA BI na banane TIRI nARAa De n aRTAARI ba Ari PRI aDaB TRE Ra EPA Dia nana nIRaRenaanI vene 


CONCORSO DI AVIAZIONE TURISTICA-COMMERCIALE. 


Prova eliminatoria, costituita da un 


Allo scopo di sempre meglio dimostrare 
che l’aviazione è un mezzo di locomozione 


pronto ad adattarsi a mille nuovi bisogni — 


viaggi, turismo, trasporti, relazioni interna- 
zionali, ecc. — l’Echo de Paris ha bandito 
recentemente un grande concorso destinan- 
do ad esso 300.000 franchi di premi. 

Il concorso mon verrà attuato coi criteri 
antebellici, necessari al nascimento dell’a- 
viazione, ma che sarebbero oggi nefasti. 
Niente corse di rapidità, nelle quali si tro- 
verebbero fatalmente compromessi sicurezza 
e comodità, fattori essenziali del volo futu- 
ro; e niente «virtuosismo » per caricare il 
maggior peso, trasportando passeggeri a 
«quintali » a danno di un minimo di veloci- 
tà, al disotto del quale diviene inconcepibile 


l'utilizzazione pratica dell’aeroplano. 


Il concorso “SRIADICIAO due parti di- 
fpinto: isa è 
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tragitto di circa 4.000 km., sulle principali 
città di Francia, con punte in tutti i paesi 
En ad eccezione della Germania. 

- Esame minuto delle performances e. 
a degli apparecchi che abbiano 
soddisfatto alle condizioni del percorso, siu- 


dicate da un giurì, con coefficienti differen- 
ti dal punto di vista della sicurezza, dei . 


comodi, della velocità commerciale (conside- 
rata sull’insieme del percorso tra il momen- 


to della partenza e quello dell’arrivo), della 
velocità assoluta, del peso trasportato, del 


costo della tonnellata chilometrica. LA, 
Il concorso sarà aperto soltanto ad appa- 


recchi francesi ed alleati che abbiano almeno — x 
4 passeggeri, compreso il pilota. Un Comi- 


tato composto di alte personalità del mondo 


aeronautico stabilirà le. norme delle varie | n 


IEREove e la loro data c designerà il giurì, a 
dt. È ì CE Cosio Pa hi n 
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sono tutt’ altro che fitte, è 
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CITTÀ E VILLA G î 


LL'oRA attuale la parola « urbanesi- 
mo », neologismo espressivo che rias- 
sume tutti i rami della scienza delle 
città, sta per divenir popolare. 1 

Il proposito di far risorgere i centri piccoli 
e grandi, devastati dalla guerra, e di farli 
risorgere più belli, più sani, più comodi ha 
dato motivo a progetti, a concorsi, ad espo- 
sizioni. Citiamo p. es. il « Concorso Marelli » 
del Touring. 

Lo studio delle magagne presentate dalle 
agglomerazioni moderne, e contro le quali si 
erano già levate le voci degli igienisti, degli 
economisti, dei moralisti, è stato approton- 
dito. E già, si profilano all’orizzonte, nelle 
elaborazioni degli uomini di fede e di lavoro, 
i primi ed ancora incerti bagliori della nuova 
città offerente all'umanità che verso di essa 
si avvia più luce, più sole, più acqua e più 
verde, più riposante quiete, più proficuo la- 
voro e quindi più benessere, più felicità. 

I.éon Rosenthal, Segretario Generale della 
Scuola francese di arte pubblica, in un arti- 
colo comparso nel Monde Industriel et Com- 
mercial, ha voluto esporre qualcuna delle ra- 
gioni che fanno della scienza delle città una 
arte di eccezionale difficoltà e mostrare quali 
prospettive essa apra alla immaginazione di 
coloro che amano precorrere il tempo e seru- 
tar l'avvenire. Riassumiamo. 


L’ organizzazione di una città. 


Organizzare una città è, nella misura del 
possibile, adattarla perfettamente alla vita 
umana. Occorre dire che nessuna agglomera- 
zione, piccola o grande, risponde totalmente 
ai desideri di coloro che la formano ? 

Nei grandi centri dove l’attività è più 
complessa, ma dove i mezzi di azione sono 
più potenti, ascoltate a volta a volta l’ope- 
raio e l’industriale, i piccoli bottegai e. il 
grosso negoziante, i funzionari, gli intellet- 
tuali, coloro che vivono di rendita; tutti vi 
esporranno lagnanze che sono giustificate. 

Parigi, oggetto di tante cure, provvista di 
un bilancio in apparenza enorme, Parigi, 
malgrado le cure dei Re, della Convenzione, 
di Hausmann e dei suoi emuli, non ha una 
rete di circolazione sufficiente, nè gli spazi 
liberi necessari, nè abitazioni operaie con- 
venienti, nè locali degni dei pubblici servi- 
zi, nè scuole sane, nè musei appropriati, nè 
sale di riunione popolari... 




















La crisi dei rifornimenti 100 
guerra ha rivelato ai Patigini dl 
centrali, dei quali erano cesì er 
spondevano alla loro destinazione © 
niera imperfetta. Si rileva, ora 
cessi ne sono difficili: si rimpisnà 
siano stati direttamente collega ti 
rate, che non posseggano stazione 
nea. Il decongestionamento ne è @ie 
modochè in alcune ore la circolazià 
rale viene paralizzata. ‘Essi fon 
la conservazione delle derrate det 
si è ancora sul punto di studiare Je 
d’installazione dei frigoriferi. E cià 
siderare la sporcizia dei mercati @ È 
adiacenze, che infastidisce vista ‘@ 
e non è priva di inconvenienti pe 
blica salute. 

Ecco, senza spingere più add 
dei particolari, quanto rivela un°9: 
perficiale. Risulta evidente che il pi 
plice adattamento alla nostra ati 
stenza reclamerebbe un lavoro 
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Ma quando anche tale esame 
sto in maniera perfetta alle esige 
l’urbanista non avrebbe assolto il 
pito, poichè la vita: per la qu: 
un disegno è in continua evo! 
Egli non può limitarsi a . 
sente: gli si chiede altresì di 
tività dei tempi a venire. Quale. 
attività ? È difficile predirlo. Alcu 
getano, stazionano e muoiono; . 
grandiscono ed i loro progressi 
prevedutamente, lenti o rapidi. 1 
tieri si creano, quartieri esistent 
Un villaggio si trasforma in bofga 
laggio vicino deperisce; poco pit 
ge una nuova agglomerazione 
Queste fluttuazioni, se Sì P 
tutti i tempi, non sono state, p 
intense come nell’epoca nostra 
La vita di una città è € 


. n q dati Mi I 
vita delle città che lateo8 
solidarietà, nel passato, Sl È 
minuscole ;. a poco a poco > 


gi si estende a tutto il mot 


td. 
‘ Cc 


» i i ii 
temente affermarsi non estos 
na che non risenta, in Qua 
contraccolpo dei fenomeni SS 


Pr" T° 


ELk VIE 


nelle diverse parti del globo. Che i raccolti 
siano buoni o cattivi in Argentina, più o 
meno prosperi gli armenti d’ Australia, più 
o meno redditizie le miniere del Nord- Augrie! 
rica, i nostri porti, i nostri villaggi, le no- 
stre città industriali avranno periodi di ric- 
chezza o di crisi. Che un paese, agli antipo 
di, modifichi il suo sistema doganale e i no- 
stri commerci ne risentiranno svantaggio o 
vantaggio. 

In qual modo l’urbanista, per quanto pre- 
veggente ed ingegnoso, potrebbe far fronte 
a tali eventualità ? Aggiungasi che dopo la 
guerra mondiale non si tratta più di fluttua- 
zioni ma di un vero e proprio sconvolgi- 
mento. La vittoria determinerà un nuovo e- 
quilibrio che darà, a sua volta, nuovo aspet- 
to alle nostre città. 


Difficoltà che l’urbanista deve vincere. 


Abbiamo così prospettato uno spostamen- 
to enorme di attività. Ma qui si arresterà lo 
sconvolgimento? Continuerà a regnare la 
medesima attività, cambiando semplicemen- 
te il luogo ove essa si produce? Gli stessi 
oggetti seguiteranno ad essere fabbricati con 
gli stessi metodi, trasportati con gli stessi 
mezzi, consumati dagli stessi bisogni? Sono 
ipotesi non verosimili. 

La vita, come sempre ha fatto, continuerà 
ad evolversi. Questa evoluzione si compirà, 
forse, in maniera insensibile; ma il passato 
ammaestra che fattori impreveduti possono 
sopraggiungere, bruscamente, a. turbare l’e- 
sistenza delle nostre città e dei nostri villag- 
gi. Ciò che l’ascensione improvvisa della 
grande industria, l’uso generalizzato del co- 
tone e del carbone hanno provocato nel se- 
colo XIX, altre ragioni potrebbero provo- 
carlo nel XX 

SI supponeva forse alla vigilia dell’ appa- 
rizione delle vie ferrate, che città immense 
sarebbero sorte in località fino allora sprov- 
viste di ricchezza apparente, che ‘borgate 
arricchite dal transito sarebbero state ridotte 
alla miseria, che villaggi di montagna sino 
allora accessibili a rari alpinisti avrebbero 
dato ospitalità a donne, a vecchi, a malati, 
condotti da comodi veicoli e che sarebbero 
divenuti centri di vita intensa ? 

L’ingegnosità umana, applicatasi in que- 
sti ultimi anni a rinnovare i mezzi di di- 
struzione, non avrà dunque applicazioni pa- 
cifiche ? Già fin da ora l’aeroplano, perfe- 
zionato dalla lotta, consente tentativi di po- 
sta aerea. La crisi del carbone ha fatto ri- 
correre ad altre forze motrici accelerando lo 

sfruttamento delle acque. Nè avrà avuto ef- 


;° — tetti temporanei la ricerca. dei surrora i: Si 
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leone, allo zucchero di barbabietola? La pe- 
naria di legnami, la carestia di metalli co- 
muni spingono a ricerche che condurranno, 
forse, all’uso di nuovi matetiali, alla pra- 
tica di procedimenti inediti di costruzione 
ed autorizzeranno audacie accanto alle quali 
sembreranno inezie quelle del ferro e del 
cemento armato. 

Così le condizioni di esistenza delle città 
e dei villaggi potranno domani subire un’in- 
tiera metamorfosi e l’urbanista, nell’attesa 
di fenomeni che non può nè prevedere né 
dominare, dovrà ingegnarsi a tracciare pro- 
getti di tale elasticità da consentire, occor- 
rendo, modificazioni anche radicali. 


I germi del progresso. 


Senza scontare le scoperte scientifiche e 
le rivoluzioni economiche, il solo studio 
delle forze che reggono 1l mondo attuale ci 
permette di affermare che le nostre città e 1 
nostri villaggi subiranno una rapida evo- 
luzione. 

Più di un fenomeno si è prodotto, nel pe- 
riodo contemporaneo, che non ha ancora svi- 
luppato tutte le sue conseguenze. E già, 
senza pretendere di incatenare l’avvenire, 


l’urbanista può e deve cercare di determi-. 


nare le linee essenziali di un movimento che 
si disegna sotto i suoi occhi. i 

Non possiamo analizzare tutti i iene 
di progresso; fermiamoci, però, un istante. 
ad un unico ordine di fatti, alle conseguen- 
ze cioè, che deve produrre il progresso nei 
mezzi di circolazione. Che essi siansi da un 
secolo in qua trasformati in maniera prodi- 
giosa occorre appena accennare. Col tele- 
grafo, la marconigrafia e la telefonia, la tra- 
smissione del pensiero è divenuta quasi 
istantanea, così che ora il problema non 
consiste più nell’accelerare le comunicazio- 


ni, poichè è stato raggiunto il limite estre-. 
mo, ma nel moltiplicarle e nel renderle più se 


agevoli. Per la circolazione degli uomini e 
delle cose non siamo ancora a tal punto. 
Tuttavia, vaporiera, automobile, aeroplano © 
accorciano di giorno in giorno le distanze el 
mettono in relazione paesi tra i quali la na-. 


tura aveva moltiplicato gli ostacoli. "a rr. 


Se tutto ciò è noto, vediamo quale influen- 
za possa avere sugli agg gruppamenti dn 


Il XX secolo ha visto, di pari passo, vuo- 


tarsi i villagg 
parsi le città. 


gi e prodigiosamente svilup: 
Questo doppio fenomeno è è 


stato attribuito alla grande industria, cio. 
chè questa era in continuo aumento se ge 
concluso che la concentrazione nelle grat di 
‘eittà ‘sarebbe. stata senza limiti e che 1 
laggi avrebbero finito per essere SI 
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Oggi cominciamo a renderci più esatto 


conto del fenomeno. La concentrazione fu 
dovuta, in primo luogo, al fatto che tutte 
le industrie erano fondate sull’uso del cet 
bone. Il carbone non si trova che in deter- 
minati punti e, dato il suo peso, si traspor- 
ta malagevolmente. Donde la necessità, per 
le officine, di sorgere o nei luoghi di estra- 
zione, o in quei centri ove la ingente ric- 
chezza rendeva più facile e meno oneroso il 
trasporto. La grande industria si appoggia- 
va così su-un sistema circolatorio meravi- 
glioso in rapporto al passato, ma, tuttavia, 
rudimentale giacchè una rete ferroviaria ri- 
gida abbinata, in maniera imperfetta, a un 
mediocre sistema di canali navigabili non 
poteva favorire che un numero limitato di 
centri entro regioni interamente diseredate. 
Di qui l’afflusso ai punti privilegiati. Offici- 
ne, depositi, magazzini sono sorti a fianco a 
fianco; legioni di operai si sono addensate 
nei centri di lavoro; le campagne, ove la 
piccola industria correva a rovina, si sono 
spopolate. 

Tutto ciò non era, cominciamo a discer- 
nerlo, che un fatto transitorio. Queste accu- 
mulazioni enormi di individui e di cose pre- 
sentano inconvenienti multipli: esse non sod- 
disfano ai voti nè degli igienisti, nè dei mo- 
ralisti. Non rispondono all’ istinto segreto 
degli uomini i quali hanno bisogno di aria 
libera e di spazio e soltanto per forza accet- 
tano la promiscuità dei grandi centri. Nate 
da una necessità tendono naturalmente a dis- 
solversi non appena tale necessità venga 
meno. 

Le attuali condizioni della circolazione, in 
tutte le sue forme, restituiranno piano piano 
all'uomo la sua libertà. Grazie al carbone 
bianco l’officina può ricevere la forza motrice 
che il filo elettrico trasporterà ovunque ad 
essa piacerà di stabilirsi. Grazie alla telegra- 
fia ed alla telefonia il ravvicinamento mate- 
riale non sarà più indispensabile per assicu- 
rare la rapidità delle informazioni e l’unità 
di direzione. Grazie ai tramvai, alla ferrovia 
aerea e sotterranea, all’autobus, l’operaio non 
dovrà più abitare alle porte della officina. 
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Una duplice trasfc i 


Un allentamento nell’agglomerazio i 
sibile per le grandi città e comincia î 
manifestarsi: fin da ora si constata $ 
congestionamento progressivo dei c 
centrali che cessano di essere quar r ie 
abitazione per diventar quartieri Fo pa 
la creazione di quartieri periferici. 0 3 
tadini di ogni classe trovano condizie 
vita più sane, più economiche, più | gra 
li. Tale fenomeno di cui Londra, De 
ha dato l’esempio, si appalesa dovu nque 
l' Europa industriale. D'altra partel3 
officine desiderose di avere a loro dint 
ne più spazio, di pagare il terreno n lenc 
ro, di assicurare ai propri operai | migli 
condizioni di esistenza, trasportano i ] 
strumenti in villaggi e in borgate. — d 

Si compie, in tal modo, una duplice 
sformazione che modifica contemporati Meat 
te la nostra concezione del villaggio. 

La città, accentuandosi l'evoluzione a ! 
le, si differenzierà sempre più in un ne ste 
lo, cittadella laboriosa, sede delle a: 
strazioni, dei piaceri collettivi e degli : 
e una periferia, luogo di SOgg19Sa ed 
poso. "R 

Per il villaggio la trasformazione sa À | 
cora più profonda poichè non mo d 
soltanto la ripartizione degli abita 
l’attività, la vita stessa del gruppami 
gio cesserà di essere unicamente 
Accanto alla fattoria esso sco 
na; l’operaio starà a gomito a. gomi 
l’agricoltore e, forse, lo stesso indiv 
verrà, secondo. le ore, meccanico e. ‘ontac 

Per facilitare questa cvoluzoa i cre; 
delle città-giardino hanno. escogitati O 
combinazioni; e già prevedono. iP 
interpenetrazione e la fusione. delle C 
dei villaggi. E le loro pastori de 
essere molto lontane dalla verità se in € 
concordano uomini di diversa. fede e d: 
attività quali un Kropotkine, Van 
de, un Wells e un Patrick Geddes. 
no indovinare, inoltre, di quale va stità 
compito che gli € urbanisti » Sa 
mati ad assolvere. i 
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ra che più intense si fanno le spe- 
ranze sul miglioramento delle comtu- 
nicazioni, se accingerci a richiamare 
gli stranieri è molto opportuno, in- 
i +. dispensabile sarà trattenere a casa nostra 
tutti coloro che hanno l’abitudine di andare 
all’estero per diletto, e spingere al inoto 
quegli altri che, pur avendone i mezzi; 1c- 
stano pigramente nelle loro contrade. 
Anzitutto, intendiamoci : parlo agli italiani. 
È un fatto che noi non conosciamo bene 
tutta la nostra Italia; è un fatto che sono 
ancora molti coloro che non si sono mossi 
dal paese nativo o che, pur essendo in grado 





di poterlo fare, hanno fatto, tutto al più, una. 


capatina sino al capoluogo di provincia più 
vicino. 

D'altro canto, v’è gente che, con la miglior 
buona fede, ritiene che solo all’estero si pos- 
sano trovare comodità e agevolazioni di sog- 
giorno. Sino a qualche anno addietro, pareva 
una cosa incompleta se un matrimonio tra 
benestanti non fosse finito con un viaggio 
in Isvizzera o a Montecarlo; sino a poco pri- 
ma della guerra, le migliori famiglie del- 


l'aristocrazia e del censo non sapevano pas- . 
i sare la stagione estiva senza il solito soy- 


giorno sui monti Svizzeri. 
A tutti costoro domanderei se siano pro- 
prio convinti che in Italia non esistano lu9- 
ghi ove trovare il bello, d’incantevole, la 
quiete. Pochi forse risponderebbero di sì; i 
più dovrebbero confessare la loro ignoranza. 
Essi rappresentano nella società quel gran 
numero di indecisi che si lasciano trascina- 
h re sempre dalla corrente. Avevano sentito 
decantare le meraviglie della Svizzera, ne 
avevamo avuto le prime belle impressioni 
dalle cartoline illustrate, deliziosamente pre- 
parate per destare la suggestione, dalla r4- 
clame copiosamente fatta con tutti i mezzi 
ed in tutti i luoghi; era naturale che sen- 
.. tissero il desiderio di andarci. 
Avete mai provato a fate una piccola sta-' 
tistica dei cartelli-r6clame che le stazioni cli- 
‘ matiche hanno fatto affiggere nelle sale d’a- 
. Spetto delle stazioni? Su dieci, sette 0 an- 
| che otto sono di località svizzere o francesi, 
il resto di località italiane. Quelli esteri 
o fatti quasi sempassheno; I 
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| incita a venire. Fatalismo ? Fiducia nella sug- E 












da artisti di un certo valore e destano {a- 
cilmente la curiosità e l’attenzione del viag- 
giatore; quelli italiani, quando non si ridit- 
cono ad una esposizione letterale dei pregi 
di un dato luogo o di una data acqua, son9 
paesaggi ove i monti, gli alberi, i ruscelli, 
i pascoli, le mucche si alternano e si intrec- : 
ciano eternamente, senza alcuna verosimi- 
ghanza grafica! 
Eppure quei cartelloni hanno anch’essi pe 
un potere che non dovrebbe essere trascura-. © 
to. Se fatti bene, sono un lembo di cielo, 
un angolo di verde che viene ad offrirsi 
ai mostri occhi, spesso proprio quando più 
si desidera la pace e la bellezza della na- 
tura. Pensate ad una fermata tediosa in una 
stazione piena di sole e di polvere, in un 
meriggio afoso e, davanti agli occhi sonnolen- 
ti, un bel quadretto fatto tutto di mare tur- 
chino o di colli verdeggianti, un cielo di sme- 
raldo da cui par che spiri frescura deliziosa. 
Non sono quelli i momenti migliori in cui 
la suggestione può riuscire vincitrice ? 
Un altro mezzo per richiamare i viaggia- 
tori, ed in questo la Svizzera è maestra, so- 
no gli ‘opuscoli illustrati lanciati per il mon- 
do a diecine di migliaia: fascicoletti che al- 
le indicazioni dettagliate su alberghi, trat- °° 
torie, caffè, orarii, uniscono brevi e poeti- || 
che descrizioni, ornate di illustrazioni, an- 
che a colori. Vanno per il mondo, questi li- 
bretti, a portare lontano la poesia della loro 
patria, frutto della tenacia e dell’arte di tun 
popolo che si è arricchito senza bisogno di 
emigrare, facendosi portare l’oro a casa sua. 
Chi sostiene le spese per tanta propagan- 
da? Sono le associazioni locali di migliora- . © 
mento cittadino, le Società degli albergatori, 
dei trattori che contribuiscono a tali oneri 
perchè ben sanno che quel poco che sborsa- FA 
no oggi, frutterà domani oro e oro. ae 
Vediamo ora che si è fatto, in questo cam- > La 
po, in Italia. Dire pochissimo è già dire mol- 
to. Da noi il viaggiatore è atteso, ma. non si 
invitato: si conta ch’egli, un giorno o l’al- 
tro, visiterà pure ET terra ove tutto Ca 
bellezza, è musica, è poesia, ma non lo si 
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La « Pro-Como », la Società delle Terme di 
5. Pellegrino, il Miusicipto di S. Remo hanno 
seguito l'esempio dell’estero ed hanno fatto 
Stampare e diffondere opuscoli illustrati. La 
loro iniziativa, petò, non ha trovato molti 
imitatori. Mancano i mezzi, ma manca pure 
la buona volontà, la fiducia in noi stessi. 

Eppure, se anche da noi si pensasse a fare 
una maggiore propaganda interna delle bel- 
lezze naturali del nostro paese, quanto oro 
non resterebbe in Italia? Basterebbe comin- 
ciare ad orientare verso le nostre valli, le 
nostre colline, i nostri monti tutti quegli ita- 
liani che vanno oggi all’estero e convincerli 
che anche in casa nostra essi possono trovare 
tutto ciò che desiderano. 

C'è gente del meridione che, quando è ar- 
rivata a Roma, crede già di aver visto l’Ita- 
lia, come ce n’è altra del settentrione con- 
vinta sinceramente che più in giù della ca- 
pitale non valga la pena di andare, che in 
estate, sulle spiagge della Sicilia o della Ca- 
labriat si debba morire d’insolazione. 

Quanta ignoranza e quanti pregiudizii. da 
combattere ancora! Generalmente, parlando 
della Sicilia, il pensiero corre a Taormina, 
Siracusa, Palermo. Ed il resto? Non è tutto 
una meraviglia? E la vista dall’alto del- 
l'Etna, ed il gruppo delle Lipari? E la Ca- 
labria bella ed ospitale come nessun’altra re- 
gione d’Italia? Chi oserà affermare che la 

riviera calabra, tra la collina verde ed il mare 


UELPREBIIANITEFETIVANTATI PRATI RIRFARIA TI PROROPEGORE RARA ERABENDARAATA TOTO ROREOTOPOTITOTIA TOTO TIFO ANZA TATO GA OLI A OOO TANTO FO FITTI CDP TTNTA TOO TTT 


PARCHI NAZIONALI ITALIANI. | » 


L'idea di stabilire dei « parchi nazionali » 
ariche in Italia, lanciata dapprima per l’A- 
bruzzo e, per altre regioni, anche da noi, in- 
contra il plauso generale, e già cominciano 


le proposte e i voti per designare nuove aree 
adatte allo scopo. 


Nel convegno di scienziati, tenutosi a Pisa 
in aprile, per cura della Società per il pro- 
gresso delle scienze, è stato votato il seguen- 
te ordine del giorno : 


«Ia Società italiana per il progresso delle Scienze 
nella sua decima riunione di Pisa, plaudendo all’inizia- 
tiva del Prof. Romualdo Pirotta per la costituzione di 
un Parco Nazionale nell’Abruzzo, 

fa caldi voti 

perchè anche ‘in altre regioni d’Italia, dove esistono 
formazioni naturali e particolarmente caratteristiche 
(ad esempio foreste primitive di Calabria, regione delle 
Meraviglie nelle Alpi Marittime, gruppo del Gran Pa- 
radiso, territorio a cavaliere degli spartiacque nelPAl- 
ta Valtellina - - Alto Adige, Selva di Montona e regione 
di Postumia) siano costituiti analoghi Parchi mazionali 
per conservare-la tipica fisionomia naturale del terreno, 
della flora, della fauna». 


Poichè anche li scienziati caldeggiano le. 
da si Ie che e non . 
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azzatro, sia men bella di quella 
tutto un succedersi di Panorami; 
sensazioni dolci, di impressia sf 


bili... Eppure, quanti italiani ha a 
sato di andarvi a trascorrere Ja g 


bagni o a raccoglietvi il tie ore in tag 
la Sardegna? E l’Abruzzo? 
Vadano, dunque, gli italiani, 1 
tino, col loro danaro, anche le K 
Se c’è popolazione ché più sent: 
non scontentare il forestierò e: tc 
ridionale; possiamo esser certi” ché 
volta, tutto si trasformerà, si abi 
gliorerà. pe 
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Occorre cominciare dal Poco. is 
anzitutto, il piccolo turismo, q dall a 
brigatelle di amici; poi, se 


el ] 
invogliare noi esi a visitare a 
stra Italia anzichè andare all’e 


sciuti ed apprezzati, quando tu 
penseranno, di chiedere ai nos 
nostre spiagge, la quiete e la s 
passo sarà fatto. Anche 1 ‘e 


3 Î 
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pagna si sarà trasformato. Cal: mato 
sismo che oggi ci domina, proc ot 
noscerci meglio tra noi stesi 
paganda in casa nostra, ‘oltre 
delle bellezze che la Natura ci ha 
C’è tanto da vedere e da appren der 
che se ne trarrà sarà immenso, € 


comune. BENI AMIN 0. MA 


tardino a tradursi in atto. Parc 
zia non si metta di mezzo... Re 
D'altra parte ci giungono d 

ci invocanti l’istituzione dei p: arc 
ni Pedrotti — che la ‘propose pe 
quelle regioni e che ci darà pres 
deratissimo articolo sull’arg 
segnala l’urgenza. L’abband 
vano ancora certe plaghe;. È aL 
leggi sulla caccia; la facilità co 

tadino, disavvezzo al lavoro, 
conaggio; il nessun -rispett 
restali fanno sì che le be 

vaggina che le popola cori 
ricoli. Difficilmente il Go 
cezioni alle leggi italiane 
tutelare severamente. coca 
austriache la selvaggina : 1 i 
rebbe perciò quello di c 
i parchi, ove il e I 
essere imposto con una VI, LE 
selvaggina si. iO TERDO 
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Il ‘boom, turistico americano 


i ee e VI 


r turismo europeo, segnato dalle profonde 

e molteplici ferite di guerra, sembra an- 

cora più un malato, che un convalescen- 

te. Rifornimenti mancanti, ferrovie pi- 

ote, orari quasi di guerra, alberghi chiusi 0 

appena... socchiusi, incertezze economiche, ir- 

requietudini politiche, e tante altre :nelan- 

coniche ragioni spiegano la situazione. Oc- 

correrà energia e buona volontà, oltre ;1 re- 
sto, anzi prima del resto. 

Tutt'altro quadro ci si presenta in Ame- 
rica, anche in questo campo. I nostri ottimi 
«associati » poche ferite hanno avuto dalla 
vsuerra, e anche quelle assomigliano piutto- 
sto a scalfitture, rimarginate appena fatte, 
senza bisogno di empiastri; mentre, in infi- 
nite cose, la guerra ha fatto loro del bene, 
subito e direttamente. Per esempio appunto 
nel turismo. us 

Ecco una statistica, in un campo speciale 
ma molto significativo: quella dei visitatori 
dei parchi nazionali. Dal *10 al ’14 il loro nu- 
mero complessivo era rimasto tra j 200 e i 
250 mila, nel ’15 e ’16 superano d’un balzo 
i 300 mila, nel ’17 — a guerra americana di- 
chiarata — raggiungono i 491 mila, per con- 
trarsi solo lievemente l’anno scorso a 455 
mila. Preclusa la via dell’Europa,.i turisti 
americani restano a casa e si riversano, è na- 
turale, sulle loro bellezze ufficiali tanto de- 
cantate, i parchi. ] 

Il movimento delle automobili segue una 
simile linea ascendente : solo 4.455 avevano 
visitati i vari parchi nel ’14; nel ’18 salgono 
a 23.768! : 


E la stagione del ’19? Senza che si abbia- 


no ancora notizie precise, si può ritenere che 
il boom del turismo in casa propria (See 
America first!) batterà tutti i records. Se 
crediamo a Motor, la elegantissima rivista 
d’automobilismo, sarà qualche cosa di stra- 
biliante... S 


« Venti milioni di Americani — dice — 


passeranno una maggiore o minor parte del- 
la prossima estate sulle grandi highways, le 
strade maestre delle contrade native. Un 
quinto della nostra popolazione si riverserà 
sulle grandi arterie tradizionali e. vi occu- 
perà il tempo istruendosi, acquistando la 
diretta conoscenza del patrio suolo, e sentirà 
crescere il suo amore verso di esso. 

« Benchè, a tutta prima, un tal computo 
possa sembrare audace, esso è fondato trop- 
po sul sicuro perchè possa sorgere un dub- 
bio qualsiasi. Vi sono, attualmente, negli 
Stati Uniti, qualche cosa più di 6 milioni di 
veicoli automobili in servizio attivo. Nella 


prossima estate, questo numero salirà a cir- . 


ca 7 milioni. Se calcoliamo una media di tre 
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to precede. Le prenotazioni preludono chia- 


pressione degli animi è sussegnita l’esul- 


tanza; noi ci apprestiamo così ai sani piaceri sd 
- dà, x « Set ‘ 


persone per ogni vettura, superiamo facil- 
mente i 20 milioni di turisti: un quinto 
dell’intera popolazione dell’Unione! Di più, 
tutte le Agenzie che si occupano di viaggi 
automobilistici sono unanimi nel rilevare il 
moltiplicarsi delle richieste d’informazioni 
d’indole turistica, con speciale riguardo al- 
l’automobilismo, in uma proporzione molto 
più larga di quanto non avvenisse nel pas- 
sato in uguale stagione. 

«L'Ufficio turistico dell'American Automo- 
bile Association, in New-York, deve rispon- 
dere già ora in primavera ad un numero di 
richieste assai maggiore di quello che s1 ve- 
rificava per il passato nel cuor dell’estate, 
quando cioè, presumibilmente, il maggior 
numero di cittadini prendeva le proprie va- 
canze. Il Sig. A. L. Westgard asseriva re- 
centemente di ricevere, ogni settimana, da 
due a tre dozzine di richieste d’informazioni 
sulle strade transcontinentali, mentre una 
volta una domanda simile avrebbe costituito 
una vera rarità. Una mezza dozzina di co- 
mitive sono già partite in maggio per ut 
lungo giro transcontinentale. 

«Vi sentite dir la stessa cosa all’Ufficio 
Turistico dell’Automobile Club d’America. 
Louis Smith, capo dell’Ufficio Informazioni 
dell’A. C. A., ebbe a dire che se soltanto 
una metà di coloro che avevano fatto qual- 
che richiesta effettueranno il progettato viag- 
gio, le strade da New-York alle coste pre- 
senteranno l’aspetto d’interminabili proces- 
sioni non appena venuta la stagione estiva ! 
D’altra parte anche dai direttori dei grandi 
alberghi abbiamo avuto la conferma di quan- 


ramente 
storia. "i 
«Questo stato di cose dimostra le condi- 
zioni psicologiche del nostro popolo, il quale. 
sta per inaugurare, nella prossima estate, un 
turismo affatto diverso dal solito. Abolite 
completamente talune restrizioni governati- 
ve che hanno contribuito a ridurre il turi- 
smo nell’estate precedente, vi era in noi uno - 
stato d’animo che ci distraeva dal piacète . 
di viaggiare: si pensava alla guerra e ai 
combattenti. Taluni affari languivano; altri 
erano attivi oltre misura: condizioni en- 
trambe che obbligavano il capo famiglia a | 
non assentarsi dal proprio ufficio. Quest’an-. 


alla stagione più fortunata della 


no, l’intubo della guerra è cessato e, con + 


esso, tutti i dubbi, tutti i timori. E, come — 
sempre avviene in casi consimili, alla deo } 
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Se nella guerra testè combattuta si è rag- 
giunto il record negli affondamenti di navi, 
ora la tecnica raggiunge il non plus ultra in 
latto di salvataggio e di ricuperi. 

Una nave di 1300 tonnellate è stata rimes- 
sa a galla a New York dopo aver sgombra- 
to la chiglia di oltre un migliaio di tonnel- 
late di fango che l’aveva invasa. Il solle- 
vamento è avvenuto per mezzo di pontoni e 
leve che hanno rialzato la nave in modo da 
collocare sotto di essa un cassone, che poi si 
è fatto galleggiare vuotandolo dall’acqua. 

E in Italia i nostri ingegneri navali, che 
già avevano compiuto un miracolo tecnico 
a suo tempo col disincagliare la San Gior- 
gio, ora hanno vinto una bella vittoria rimet- 
tendo a galla la colossale corazzata Leonar- 
do da Vinci che si era capovolta nel golfo 
di Taranto, come tutti ricordano, e che pa- 
reva impossibile poter ricuperare. 

Per ampliare il porto di Genova il Con- 
sorzio autonomo che lo regge ha studiato un 
vasto piano che dovrà mettere il nostro mag- 
gior scalo marittimo in condizioni da corri- 
spondere agli aumentati bisogni del traffico. 

Il progetto, dovuto all’ ing. Coen-Cagli, 
comprende la formazione di nuovi bacini 
commerciali presso la spiaggia di Sampier- 
darena e la costruzione di calate a levante 
del porto. Col nuovo piano le banchine sa- 
lirebbero ad oltre 21 chilometri, gli specchi 
d’acqua aumenterebbero da 140 a 400 km. e 
gli impianti ferroviari, da 60 a 160 km. 

L'importo dei lavori è preventivato in 300 
milioni, e naturalmente lo Stato dovrà lar- 
gamente concorrere nella spesa. 

Come è noto uno dei maggiori pericoli che 
attualmente minacciano la navigazione è co- 
stituito daiîle mine vaganti e son’ molti i 
tentativi che si son fatti per segnalarne la 
presenza alle navi in marcia. Ora gli espe- 
rimenti compiuti a Nizza con un apparec- 
chio inventato dall’ing. Menil hanno dato 
buoni risultati. L'invenzione si basa sul 
principio della trasmissione del suono. L’ap- 
parecchio lancia onde sonore in parecchie 
direzioni e queste si propagano finchè non 
incontrano ostacoli. In tal caso ritornano al 
trasmettitore che può anche precisare la di- 
istanza del corpo sia esso un sottomarino, 
una mina 0 un corpo inerte. 


‘costruzione e nel meccanismo delle 1 



































Il Governo britannico durante ja 9 
aveva creato tre cantieri di Stato «he%Aa 
vano produrre cento navi all’annoiià 
primo esperimento di nazionalizzazione 
stabilimenti navali inglesi, e lo si era 
contrariamente alle tradizioni, in vistanà 
gravi necessità del momento. © SS 

In due anni di esercizio si impostaro 
navi e se ne vararono due: l'impresa sà 
quattro milioni di sterline. Me 

Ma in Inghilterra si ha il coraccion 
guardare in faccia la realtà e perciò ila 
verno britannico ha deciso la vendita” 
cantieri all’industria privata. È un é 
da meditare! “SA 

Durante la guerra gli americani si prec 
cupavano soprattutto di costrurre navi 
sideravano come questioni secondarie 
siderazioni di rendimento e di economia” 
carbon fossile. Ma completamente divers 
il programma navale di pace degli 
Uniti. Oggi si vuol costrurre una flotta dh 
possa rivaleggiare dal punto di vista @ 
merciale con le flotte delle altre né 
che adotti quindi ogni perfezionamen 


CIS 


I mezzi d’opera, le materie prime, 
rai dei cantieri governativi saranno! 
a disposizione dell’iniziativa privata. 
essa si Impegni a render pubblici i 
dell’esperienza, affinchè possano t 
vantaggio alla generalità. 3 

La navigazione interna in Inghilterra a 
sumerà un’importanza notevole, nonostani 
che la Gran Bretagna per la sua . 
geografica sia il paese d’Europa | 
la navigazione interna è meno pr 
stato iniatti sottoposto al.governo un grat 
de progetto di sistemazione delle vie fluw1a 
che dai porti penetrano all’interno de ELA 
se, fino ai grossi centri industriali. Ir Cat 
esistenti saranno trasformati, secondo Ul 
po uniforme, che permetta ai rimorchi 
el alle chelandie di grossa portata di ( 
lare liberamente in tutti i rami di 
rete di canali interni, in modo di 
qualsiasi trasbordo intermedio. Si 
un’impresa che richiederà una spes 
tinaia di milioni di sterline” Ma 
tanza dei vantaggi che offre la navig 
Interna fa superare anche sì grave osta 
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I prodotti agricoli e l’autocarro. 


Negli Stati Uniti, il trasporto dei prodotti 
agricoli per autocarri va rapidamente so- 
stituendo i trasporti per trazione animale. 
Uno dei fatti più caratteristici di questo svi- 
luppo — dice l’Industria — è l’organizza- 
zione di regolari servizi, per i quali gli agri- 
coltoti possono inviare direttamente i pro- 
dotti ai mercati lontani, evitando il traspor- 
to per carretto seguito da quello per fetro- 
via o per battello. Il costo medio del tra- 
sporto per carretto dalle aziende agricole al- 
la stazione di spedizione era nel 1918 - pei 
km. e per t. di circa L. 1 per il frumento; 
circa L. 1,80 per il granoturco; circa L. 1.72 
per il cotone. Il trasporto con autocarro co- 
sta per km. e per t. circa L. 0.53 per il fru- 
mento ed il granoturco, circa L. 0,64 per il 
cotone. Questi numeri sono rilevati dalle re- 
lazioni intorno ai trasporti dei corrisponden- 
ti dell'Ufficio per la stima dei raccolti del 
Dipartimento federale dell’Agricoltura degli 
Stati Uniti. i SA 

Nel 1918 i trasporti per autocarri dall’a- 
zienda al luogo di spedizione percorrevano 
in media 18,3 km., mentre quelli per atti- 
ragli percorrevano 14.5 km.; l’autocarro ia- 
ceva al giorno 3 0 4 viaggi di andata e ri- 


. . x ill c Ù jo 6: oe ’ a 
torno sui suoi 18,2 km., mentre il carro a 
trazione animale ne faceva 1 0 2 sul suo mi- 


more percorso. - 


4 È Bu 2 BE . . 
Gli autocarri adoperati dagli agricoltori - 


non sono generalmente Regime signi molto 
grandi; il più delle volte sono capaci di 
trasportare da 900 a 1800 kg. Si utilizzano 
anche vetture automobili trasformate Dr 
dattarle al trasporto dei prodotti ; tal olta 


Ù 


. . -’ Rel el n Pro ANO ste « i 
dei leggeri carretti sono ‘attaccati a delle. 


vetture automobili. Nel Nord Dakota ed in 
California le trattrici rimorchiano parecchi 
carretti caricati di grano. 

.Il trasporto per autocarri leggeri si pra- 
tica, in certe regioni, per la spedizione dei 
prodotti deperibili. In molti Stati i potci 
sono trasportati di preferenza in autocatri, 
In ragione della minore diminuzione di peso 
constatata con questo modo di trasporto in 
confronto con quello per carretto a trazione 
animale. Il progresso dei trasporti per auto- 
carri è intimamente collegato col migliora- 


mento delle strade, | miglioramento che in 
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molti casi costituisce l’origine dell’uso di 
questi veicoli. 


Taxi-side-cars. 


A Parigi è attualmente allo studio una 1n- 
novazione in materia di trasporti; si parla 
infatti della creazione di un pubblico servi- 
zio di side-cars, di cui gli americani fanno 
così largo uso, e che offrono il vantaggio di 
essere poco. ingombranti, maneggevoli, ra- 
pidi e molto meno dispendiosi degli atti1a!i 
taxis. 

Tutti conoscono ormai il side-car, la pic- 
cola vetturetta a un posto, che si adatta ri 


fianchi della motocicletta e che, finora, è sta- 


ta quasi unicamente riservata ai servizi mi- 
litari ed ai turisti. 

L’industriale al quale si deve l’iniziativa 
della nuova creazione, ha dichiarato che le 
vetturette poste a disposizione del pubblico 
Saranno più spaziose di quelle del modello 
attualmente corrènte, arredate con più lusso, 
meglio garantite contro le intemperie. Esse 
avranno una grande «capote » protettrice ed 
una portiera che le renderà di facile accesso.. 

Il prezzo della corsa in side-car risulterà 
naturalmente meno alto che in taxi. La ta- 
riffa sarà: primo scatto fr. 0,50 per i primi 
666 metri, più o,10 per i seguenti 333 metri : 
il primo chilometro costerà così 60 centesi- 
mi. I chilometri successivi saranno pagati 
sn ragione di 0.30 l’uno. I minuti d’attesa 
erranno computati in base a 3,60 l’ora. Que- 


RA: 20) ve x . 
| ste tariffe sono un maximum. 


Si diceva dapprima che 200 vetture erano 
pronte per entrare subito in: funzione. Ora 
si annuncia invece che il servizio non potrà 
iniziarsi che alla fine dell’estate. I parigini 
non disperano di poter vedere funzionare a 
migliaia i side-cars verso la fine dell’anno. 


L’avvenire dell’ industria automobilistica. 


Come dovrà organizzarsi l’« industria del- 
la velocità » per vincere le ‘aspre prove del- 
la pace ? 

Il automobilismo — dice Auto-Aero, una 
nuova rivista pratica ed elegante, nata nel 
gran centro automobilistico di Torino — 


‘avrà per parecchi anni un nuovo e più gran- 
de sviluppo. Il desiderio di correre sempre 
i i YA ? ve Le Pm i- ” i n P È ht. 
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Più in fretta infervora più che mai l’uma- 
nità: e la guerra ha familiatizzato colla 
trazione meccanica milioni e milioni di u0- 
mini che prima conoscevano l’automobile ap- 
pena di lontano. Crescono ogni giorno le 
necessità dei trasporti: le vetture automo- 
bili e gli autocarri aumenteranno. 

La saturazione del mercato in questo ra- 
mo dell’industria è tuttavia un’incognita : 
non si può infatti sapere fin d’ora che av- 
venire è ad essa riserbato, fino a che non 
Sia nota la soluzione di un’altra incognita 
colossale : gli scambi internazionali. 

Unica realtà certa del più prossimo avve- 
nire sarà la concorrenza accanita tra 1 di- 
versi paesi. E davanti a questa prospettiva 
Sorge gigante il terzo aspetto della crisi: 
quello dei sistemi di produzione. 

Occorre dire subito che le piccole officine, 
le piccole marche sono destinate alla morte 
Sicura. Per vincere, bisogna alleggerire il 
prezzo dell’automobile dal gravoso fardello 
delle spese generali, che finora in Italia ne 
gravavano il costo con un aumento variante 
dal 100 al 200 per cento delle spese di mate- 
ria prima e di mano d’opera. La lavorazione 
n serie è una necessità per l’automobile, 
che ha bisogno di parti di ricambio assolu- 
tamente intercambiabili ; ma è costosissima, 
se si tratta di pochi esemplari, e se si cede 
alla tentazione di apportare sempre nuove 
modificazioni ai modelli, la mise au point 
di una nuova automobile obbliga a dispendi 
enormi, prima che un solo veicolo possa 
essere posto in vendita. 

Occorre notare che un’automobile consta 
di un numero considerevolissimo di parti di 
varia natura, di materiali diversi: sj rendo- 
no quindi necessarie le più svariate lavora- 
zioni, che devono alla lor volta essere spe- 
cializzate quanto più è possibile. Una fab- 
brica che costruisca un’automobile per in- 
tero rappresenta una somma di specializza- 
zioni, una riunione di industrie disparate, a 
cui è quasi impossibile imprimere un ritmo 
isocrono e perfetto, se non le si fanno as- 
sumere proporzioni colossali. 

L'organismo industriale perde allora ‘no- 
tevolmente in elasticità, a tutto profitto del- 
la tendenza burocratica che è insita fra di 
noi in tutte le grandi organizzazioni. 

Cadiamo quindi in un circolo vizioso. Uni- 
ca via di scampo appare la standardizzazio- 
ne. Data la complessità dell’industria auto- 
mobilistica, molti industriali dovranno spe- 
cializzarsi in ciascuna delle parti di cui si 
compone la macchina, e altri nel montaggio 
della vettura. In Italia sinora abbiattio pur- 
troppo soltanto un caso di specializzazione 
nei rapporti dell’automobilismo : quello del- 
la costruzione dei cuscinetti a sfere. L’esem- 
pio dell’industria estera potrà esserci pre- 
zioso nel campo della standardizzazione. 





Autocarri e vetture da turismo in America. 


Lo sviluppo che, grazie anche allo stimolo 
della guerra, va prendendo l’industria "degli 




































autocarri in America è veramente. 
Basta, per darne un'idea, una go0 
mario sull’elenco dei vatf tipi < 
che le molte case americane $ cd 
1919, pubblicato nella rivista Wa 
ta nientemeno che di 440 modelli Si 
questi la massima patte, ossia ‘IAA 
tocarri della portata da una tornei ci 
tonnellate ; il prezzo, in questa 697288 
ria tra 1300 a 3500 doll. (6500-14 
tuttavia un modello Ford da ina” n 
è segnato 550 dollari solamente wa 
31 tipi inferiori a una tonnellata 
sino alla portata minima di 2570 ko 3 
3 € 5 tonn.; 34 sopra le 5 tonn. si 
massimo di 13 tonnellate e mezza di 
e di 6500 dollari (32.000 franchi) di p pa 
prezzi s'intendono per lo chassis solo, * 
i modelli sono a quattro cilindri. La 
produttrici sono ben 2281 | OR 
Una recente statistica america a di 
esistono attualmente negli Stati Unik 
costruttori di vetture da turismo, che 
cono 113 modelli diversi così sué 
que 12 cilindri, dodici 8 cilindri, 
cilindri, e trentasette 4 cilindri.” 
mangono, dunque, sempre le 6 | 
grande maggioranza di tali mode 
dir tutti, sono muniti di avviam 
minazione elettrica. | 


Varie. 


Nella SVIZZERA si pensa alla ci 
un trust di costruttori per proteg 
teressi svizzeri contro la concorre 

Uno dei più gravi pericoli cor 
si cerca di lottare è costituito dall 
dei veicoli smobilitati dai Centr 
Alleati. I 
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In DANIMARCA, secondo quanto Auton 
lia riferisce da un sunto di articolo del 
nale danese Klokken, Ford prepa 
fondazione di un’importante filial 
scopo di assicurare la vendita e la 
delle proprie vetture in tutta la Sc 
la Finlandia, la Russia e la Germ 
tale. Il Direttore della vendita 
Ford, sig. Lie, americano di ori 
gese, è giunto a Copenaghen, dov 
go trattenuto per studiare i pie 
grossa fabbrica che monterebbe i pe: 
cati provenienti dagli Stati Uniti e sp 
be le automobili così completate. 

Tale proposito, se attuato, non satà 
di conseguenza per l’industria £ utomo 
ca danese e tedesca -S a 
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Il GIAPPONE pare intenda consacrate 
costruzione automobilistica alcuni 3 Ol 
di cantieri, che la fine della guerra I 
disponibili. i 
, Per evitare la disoccupazione 
Impiegati in tali stabilimenti, 
ero trasformati in officine d’ 
già alcuni ingegneri si trove er 
Stati Uniti per iniziarsi ai segreti de 
stria automobilistica. {7 
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Alla Società Italiana Albergatori. 


11 Consiglio della S. I. A. ha tenuto in 
aprile tre importanti riunioni. Furono tiat- 
tate le questioni relative ai rappotti tra la 
classe industriale e il personale, e si esami- 
narono le modifiche allo Statuto, già jrece- 
dentemente proposte. ,/. 

Coll’attuazione del muovo Statuto la So- 
cietà, che assumerà nomé di Associazione, è 
destinata ad avere un asi maggiore incre- 
mento, inquantochè l’aggiunta di altre cate- 
vorie di soci renderà possibile l’ingresso uel- 
lAssociazione di elementi nuovi aventi jti- 
teresse allo sviluppo ed all’incremento sem- 


pre maggiore dell’industria alberghiera, dan:- 


do alla Associazione stessa una configura- 
zione molto più vasta e completa e renden- 
do, di conseguenza, molto maggiore la po- 
tenzialità finanziaria di essa. 

Il Presidente intrattenne i consiglieri sul- 
l’opera svolta in questi ultimi mesi dalla 
Presidenza della Società e specie sull’azione 
presso il Governo per i provvedimenti reia- 
tivi alla proroga dei fitti, alle indennità di 
requisizione, alla proroga della scadenza dei 
mutui e alle disposizioni sulla responsabi- 
lità civile degli albergatori, provvedimenti 
da tanto tempo invocati dalla Società. Noa 
potè tacere che il Governo, sebbene sieno 
state fatte presenti le dolorose conseguenze 
della sua inazione in materia, quali la chiu- 
sura di molti alberghi e il pericolo del pas- 
saggio di altri in mani straniere, non ha fi- 


nora dato segni tangibili di volersi occupare. 


del problema, nonostante le promesse più 
volte ripetute. 

Lo Statuto fu poi approvato in massima 
nell'assemblea generale ordinaria, tenuta in 
Roma il 25 maggio. Di esso daremo no- 
tizia quando la Presidenza della. Società 
avrà condotto a termine l’opera di coordi- 
namento richiesta dalle definitive modifica- 
zioni approvate dall'Assemblea. Oggi ripot- 
tiamo un sunto della Relazione del Consi- 
glio di Amministrazione... 

L’azione del Consiglio, si estrinsecò in 
due specie di attività: 

I° - Attività di assistenza e di tutela ur- 


sente; che ha avuto precipuamente per cg- 


getto : | 


a) La disciplina dei 
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‘iplina dei fitti e la proroga 
a concessione dei mi tui. - ii | 
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eli affidamenti ricevuti dal Ministero Cl 
Grazia e Giustizia in materia di Dhtti per 
alberghi, non sembra che 1l Governo s1a 
disposto a concedere ulteriori proroghe. Per 
i mutui è stata chiesta dalla Società una pro” 
roga sino alla conclusione della pace. a 

b) Derequisizioni e indennità di requisi- 
zione. — Le proposte concertate dalla appo- 
sita Commissione non hanno fino ad ora 
ottenuto alcun risultato positivo ma rimane 
tuttavia la solenne promessa da parte del 
Governo che presto i legittimi desideri della 
classe saranno soddisfatti. 

c) Responsabilità civile. — Di fronte alle 
insistenze fatte dalla Società, sostenuta dal 
voti della Commissione per il dopoguerra 
e dai parlamentari più autorevoli, nel sen- 
so che il noto progetto venga tradotto 1n 
legge con D. L., i Guardasigilli ha dato 
affidamento che alla ripresa dei normali la- 
vori parlamentari, il progetto stesso. verrà 
portato in discussione tra i primi argomenti. 

20. - Lavoro di preparazione per lo svi- 
luppo del Sodalizio e studio dei problemi 
alberghieri. 

Dopo aver riallacciato legami di affiata- 
mento con le consorelle estere, il Consiglio 
diede opera a diffondere tra gli albergatori. . 
italiani la convinzione della utilità che può 
derivare all’industria e alla classe dalla 
‘coesione e dall’ affratellamento tra le file 
della - Società. Tale propaganda venne eser- 
citata con numerosi articoli comparsi. nei 
maggiori quotidiani. Contemporaneamente 
trasformato, l’organo ufficiale della Società 

La Rivista degli Alberghi fu utilizzato co- . 
me elemento di penetrazione inviandone ». 
un abbondante peo di copie ad alberga- #. 
tori non soci. Tale opera sortì subito effetti 

| benefici: il numero degli abbonati crebbe 
notevolmente. | cl 

Fu compiuta anche la statistica degli al-, 
berghi d’Italia, grazie anche alla collabo- . 
razione del Ministero dell’Interno. Con que- e 









LL 


sta statistica opportunamente resa maneg- | 
gevole si potrà rendere più completa. Ta pa 

pubblicazione, che verrà edita, in collabo | 
razione con le Ferrovie dello Stato, della 
Guida degli alberghi d’Italia in continua- 
zione e completamento della Guida del viag- 
giatore in Italia: pubblicata dalla Società... 
L'accordo intervenuto con l’Amministrazio- ___T° 
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ne ferroviaria di Stato garantisce la perfe- 
zione del lavoro e la larga diffusione. 

Con le Ferrovie vennero pure presi accor- 
di. per la pubblicità collettiva : e relazioni 
furono allacciate con Camere di commercio 
italiane all’interno e all’estero e con le prin- 
cIpali agenzie di viaggio. i 
La relazione promette notevoli migliora- 
menti nell’organo della società, la Rivista 
degli Alberghi. Il numero dei soci è in con- 


tinuo aumento, 
« Questo risveglio che si è venuto deli- 
neando 


malgrado l’incubo del regime di 
sUuerra — dice la relazione — costituisce tn 
lieto auspicio per una maggiore opera di 
penetrazione della Società, specialmente nel- 
le regioni in cui maggiormente si sente il 
bisogno della tutela di classe, come per tut- 
ta l’Italia meridionale e Sicilia e per le terre 
l1congiunte alla Patria. Mentre la Sede cen- 
trale provvedeva alla resurrezione della sezio- 
ne di Venezia e sj metteva a disposizione 
dei colleghi delle terre invase per l’assi- 
Stenza in tutto Quanto avesse potuto oc- 
correre nelle difficili ore della liberazione, 
la Presidenza ha ottenuto anche sul luogo, 
tanto nella Venezia Giulia quanto nella Ve- 
nezia Tridentina, quelle adesioni che in un 
PIOSSIMO avvenire dovranno condurre alla 
Istituzione delle due nuove sezioni di Tren- 
to e di Trieste ». 

A due argomenti il Consiglio della SIA 
dedicò attento Studio : credito e insegna- 
mento alberghiero. Il primo, quello cioè del 
credito, richiede l’ intervento dello Stato, 
Ma questo si mostrò così lento e pigro che 
gli studiosi rimasero Sfiduciati e prospetta- 
tono soluzioni a pretta base industriale, in- 
dipendenti da qualunque intervento gover- 
nativo. Per il secondo, il Consiglio si ina- 
nifestò concorde con la speciale Cominis- 
sione di studio, nel senso che l’insegnamen- 
to, specialmente quello per il personale di ser- 
vizio,. debba esercitarsi nell’ambito preva- 


lentemente pratico, possibilmente in alber- 
ghi funzionanti da scuola. 


L’attività alberghiera nella Svizzera. 


Di tutte le industrie svizzere la più pro- 
vata dalla guerra jè stata, senza contestazio- 
ne, l’industria alberghiera. La sua impor- 
tanza nella vita economica della vicina re- 
pubblica è universalmente nota. A riassumer- 
la brevemente bastano alcune cifre. La Sviz- 
zera possiede 9050 alberghi e pensioni che 
occupano 57.755 impiegati; dei quali 43.300 
addetti a stabilimenti che vivono unicamen- 

o rappresentato da 
tali alberghi si elevava alla somma di fran- 
chi 1.135.916.000. 

Prima del 1914 passavano in media ogni 
anno per la Svizzera circa tre milioni di fo- 
restieri. Supponendo che ciascuno di essi vi 
lasciasse 250 franchi — e il calcolo non pecca 
di esagerazione —. ciò rappresentava una 
somma totale di 750 milioni di franchi. Tra 
le otto principali industrie svizzere quella 
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alberghiera viene al secondo osto, 4 
l’industria per la fabbricazione deg]? i 
sili e delle macchine che dà lavoro” aa 
operai; l’orologeria, Comunemente riti 
la principale risorsa elvetica, occupa | 
35.000 individui. 1% 
Ciò detto non desta Sorpresa se, 4 
attuale, si cerchi di porre in Opera | 
i mezzi per rialzare dalla grave crisi ji. 
stria alberghiera. Ed in tale còm ito 
to precipuamente dalla Società Svizzer 
bergatori, occorre ben T1conoscere che 
sistenza ufficiale non difetta, i 
Così vediamo che il Gran Consigli 
nese ha deciso di versare a fondo' de 
una sovvenzione di 500.000 franchi a Ta 
sa alberghiera di soccorso dell’Ober]af 
la quale altre sovvenzioni cli 300. 
200.000 franchi sono state destinate risp 
vamente dalla Cassa ipotecaria e dalla X 
ca Cantonale, mentre un intervento dii 
rattere generale, ben più considerevoli 
attende da parte delle autorità federal: 
quali è stato sottoposto il Progetto 
creazione di una Banca di prestiti, che p 
derebbe a suo cafico gli interessi” scad 
lascerebbe ai debitori la facoltà di effet 
ne l’ammortamento in un certo num 
anni ed il progetto di esonetare dalle i; 
poste gli industriali dell’albergo ora s 
visti di risorse. cè 
Altre questioni importanti, ‘che OCCUD- 
attualmente la Società Svizzera Al Dergate 
oltre quelle di ordine più specialmente ij 
no relative ai rapporti fra personale ed 
dustriali e alla regolamentazione dei p 
zi, si riferiscono ai mezzi atti ad intensi 
re il movimento dei forestieri - diminuz 
degli ostacoli di frontiera specialmente 
pendenti dai passaporti, trattati da con 
dere con le grandi Agenzie di trasport 
Vlaggio, organizzazione, nei paesi ove n 
s1or1 sono le probabilità di successo, di 
pubblicità intelligente e concepita su gr: 
linee. Ca 
A questo ultimo ordine di idee si ripo 
altresì, la pubblicazione di una nuova ed 
ne della piccola Guida degli Alberghi in ; 
cese, inglese e tedesco che verrà divul, 
ora 10 30.000 esemplari. 4 
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professionale alberghi 
E’ quella di Cour-Lausanne che il 
cembre 1018 ha celebrato il 25° ar n 
della sua fondazione. i” 
Nei discorsi tenutosi in tale occasione vé 
ne ricordato che la Scuola fu aperta nel 18 
Con;..27. ‘allievi, ‘all’Héatel d’Angleterre 
Ouchy, e di qui passò a Cour nel 1904 
1912, per la creazione dei corsi” i C 
venne costruito un apposito annesso, 
bilimento comprende, in tal modo, 


onale preparatoria, una 


cucina e una Sciola superiore © < 
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Apparati motori per voli ad alta quota. 


Nel fascicolo di aprile abbiamo già fatto 
cenno dei risultati mirabili ottenuti in Fran- 
cia e in Inghilterra dal dispositivo Rateau 
ver aumentare la velocità dei velivoli alle 
massime altitudini: in quello di maggio il 
nroblema è trattato da un punto di vista più 
venerale; qui togliamo da La Nature alcuni 
nuovi dati in proposito. i 

Un motore ordinario, per effetto della ra- 
refazione progressiva dell’aria, nel passare 
dal livello del mare a 10 km. di altitudine 
perde circa 3/4 della sua potenza. Si era ot- 
tenuto già un miglioramento aumentando la 
compressione nei cilindri (in origine il rap- 
porto fra il volume del cilindro più la ca- 
mera di combustione e il volume di questa 
era circa 4 1/4; ora si è spinto fino a 6); ma 
i motori surcompressi, se vanno meglio ad 
alta quota, a bassa restano più sforzati e si 
scaldano facilmente. i 


Difficoltà per un certo aspetto analoghe si 


incontrano nei propulsori. Un compromesso 
passabile è stato adottato per i dirigibili 
(la cui sostentazione non è legata nè con la 
spinta propulsiva nè con la velocità di tra- 
slazione) : gli ultimi Zeppelin avevano due 
motori applicati a una unica grande elica 
per il volo basso; ad alta quota uno dei due 
si disinnestava e l’altro risultava sufficiente 


a far girare la stessa elica a velocità conve- : 


niente nell’aria rarefatta. Ma per i velivoli 
la difficoltà è ancora insoluta e il rendimen- 
to o è cattivo in alto o è cattivo in basso. 

Invece la diminuzione di potenza dei mo- 
tori è praticamente eliminata dal disposi- 
tivo Bastion-Rateau; esso utilizza, come già 
S1 riferì, la pressione residua dei gas di sca- 
rico del motore ordinario per azionare ‘un 
turbo-ventilatore che comprime nei carbura- 
tori l’aria esterna rarefatta, e vi mantiene co- 
si all’aspirazione la densità e la pressione 
normale. Fra il ventilatore e il carburatore 

arla traversa un radiatore, che le sottrae il 
calore svolto nella compressione, per ripor- 
tarla quasi alla temperatura esterna. 

Il peso della installazione, che in un pri- 
mo apparecchio Breguet con motore Renault 
da 300 HP era di 100 kg, RE o a 50 k 
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in una ulteriore applicazione a un Nieuport 
con. motore da 300 HP Hispano. 

Il primo dei due sale a 5000 m. in z0 MI- 
nuti (invece che in 30) e vi conserva una 
velocità orizzontale di 202 km.-h. (invece 
di 157); a 7000 m. sale in 45 primi e vola 
ancora a 170 km.-h. 

Dati questi risultati, ottenuti con un ap- 
parecchio biposto vecchio di due anni, non 
sembra esagerata la speranza di poter ot- 
tenere in modo analogo, con modernissimi 
apparecchi da caccia, delle velocità orizzon- 
tali ad alta quota di 4 o 500 km. a 

FT. . 


Il gran volo. 


Il gran volo è compiuto. Nell’ultimo nu- 
mero di Sport et Tourisme Pierre Wal dava 
relazione, con corredo di fotografie, di piani e 
di calcoli, di una ipotetica traversata transo- 
ceanica. Ma la realtà oggi batte alle calca- 
gna degli anticipatori; ed è avvenuto così 
che il rumore dei motori approdanti alle 
spiagge europee ha, può dirsi, preceduto 
la fantasia dello scrittore. Rallegriamocene, 
anche se il nostro orgoglio di italiani che at- 
tendeva di sentir risuonare nella gara il no- 
me di uno tra i primi assertori della grande 
impresa, Caproni, ha avuto una delusione. 
Non certo mancavano a noi le macchine e i 
piloti: ci hanno difettato i mezzi che venne- 
ro invece con inusitata prodigalità dalla Re- 
pubblica nord-americana, la quale sull’oceano 
ha tracciato a guida e soccorso degli audaci 
con i riflettori delle sue navi, una scia lumi- 
nosa da S. Giovanni di Terranova a Lisbona 
ed anche, forse, il risoluto spirito d’inizia- 
tiva, la tenacia sportiva dell’aviazione in- 
glese che, dopo lo sfortunato Hawker, seppe 
dare Alcock, 11 trionfatore. RA 

Ma che importano nell’avvenimento di og- 


gi le piccole competizioni. di bandiera e «i | 


nome? Nell’infinito le forme e i colori scom- 


paiono e tutti i vessilli si tramutano in un 
solo vessillo che non ha più nome perchè. 


è il vessillo della umanità lottante per re- 


spingere sempre più lontano il cerchio di ‘mi- 


stero che la circonda. 
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L’avvenire dell’apparecchio leggerissimo. 

Gli sforzi degli industriali dell’aeronau> 
tica tendono all'attuazione dell’aeroplano da 
turismo. 

Come dovrà essere tale aeroplano ? 1 

eggero, facilmente smontabile, poco in- 

gombrante, azionato da un motore di debo- 
le potenza e di Scarso consumo. 

Blériot, prima della guerra, ne aveva pro- 
dotto tn primo tipo col suo piccolo mono- 
Plano e un secondo col biplano tandem. Que- 


Sti apparecchi volavano bene, atterravano 
meglio, ma ij loro motori consumavano trop- 
po. Inoltre 


, benchè facilmente smontabili, ri- 
chiedevano Pur sempre per tale operazione 
l’aiuto dei meccanici. Essi costituirono, tut- 
tavia, un Saggio di felice realizzazione, co- 


me dimostrarono ; numerosi viaggi com- 
pluti. 


Altrettanto dic 
dell’epoca, le 
Se eccellenti 
tuttavia anco 


asi delle macchine Farman 
quali, benchè fossero anch’es- 
aeroplani da turismo, erano 
ta troppo pesanti, troppo in- 
gombranti, non smontabili abbastanza fa- 
cilmente e presentavano ancora un consumo 
troppo alto 


Nel 1914 alcuni costruttori volsero ] 
TO attenzione alla piccola m 


leuport Imonoplano-monoposto a motore 
Darracq costituiv 


a il prototipo; ma, soprag- 
Siunta la guerra, tutti gli studi concernenti 
l’aeroplano da t 


urismo vennero momenta- 
neamente abbandonati. 


Ora che la pace sta per renderci la libertà 
di azione, i costruttori riprenderanno, non 
vi è dubbio, gli esperimenti interrotti per 
creare l’apparecchio che renderà veramente 


pratica l’aviazione e Ja metterà alla portata 
delle borse medie. 


E così, mentre in It 
coneretano il piccolo t 
so da motore Anzani 
neggevole, facile alla p 
mento, in Francia, 


As 10 
acchina di cui il 


alia le officine Caproni 
riplano di 3.90 Xx 4 Mos- 

35 HP., stabile, ma- 
artenza ed all’atterra- 


secondo quanto scrive 
R. Salavin ne La Traction Mécanique, due 


grandi costruttori hanno anch’essi allo stu- 
dio l’apparecchio leggero da turismo. 
Uno dei due ha già costruito un primo 
plano-monoposto, 
con motore 24 HP.; vola a too km. l’ora e 
richiede 20 litri di essenza Ogni 100 km., 
il consumo di una vettura leg 


Sun a leggera. L’appa- 
recchio si smonta senza difficoltà da un solo 


uomo, e il suo peso, in assetto di marcia, 
non raggiunge i 200 chili; lo si Spinge a 
mano nell’hangar senza fatica, à volo com- 
piuto; è maneggevole e tien bene il vento. 
A quanto sarà venduto? Non può dirsi 
ancora” esattamente ma sembra che il suo 
prezzo non superi quello di una vettura di 
media potenza. : 
E il tirocinio per condurlo, si domanderà ? 
I’industriale che ha concepito questa |]. 
bellula pensa giustamente che non bisogne- 
rà imporre all’acquirente un corso lungo e 
faticoso. Egli ha perciò costruito un ppa- 
recchio di facile pilotaggio che si lascerà Qui- 
dare dopo qualche giorno appena di istru- 
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zione: il tempo, cioè; necessario | 
allievo meccanico per apprendere ui 
re senza incidenti un’automobile a 


È} permesso fissate fin da ora l’att 
su numerose modificazioni. che Stieg 
mente verranno applicate ai Piccoli a 
chi attualmente allo studio : Si parla 
stabilità quasi automatica, di voli 
possibili su grandi distanze e peri 
considerevoli economie nel combi Ist 
ali a sezioni che consentiranno, i 
rottura, di cambiare, con diminuzione 
sa, una parte dell’ala invece dell’ala 

Così, gradatamente, prenderà forn 
creta l’aeroplano da turismo, offrente 
necessari requisiti di sicurezza, i va 
del consumo ridotto e del Prezzo di < 
ragionevole. E la sua. fabbricazione 
uno sbocco all’industria dell’aria @ 
sa ancora tiaversi di dover brusca 
abbandonare la fabbricazione degli 
di morte per dedicarsi agli svelti a 
chi cui noi confideremo Je nostre vil 
penetrare sempre più addentro nell 
della nuova locomozione e del prost 


ri 


\ 





L’aeroplano in concorrenza col telegra 


Nel Consiglio per la Ricostruzion 
striale, a Londra, è stato proposto e 
so un interessante disegno per Ja 
trasmissione delle corrispondenze att 
la Manica tra Francia e Inghilterra 
Stituzione non della, posta ordinaria, m 
dirittura dei cablogrammi. Gli caer 
mi» (questo è il nome prescelto) { 
infatti battere in velocità non < 
lettere ma anche i telegrammi, data | 
tezza di trasmissione attraverso i ca) 
pre sovraccarichi di lavoro: un cabl 
ma richiede attualmente molte o e pe 
gere da Londra a Parigi. AB 

Il sistema deve 

oniamo ch 


nei dintorni di Lon n it 
Stenografa il messaggio, lo trascti 
consegna alla e 


i esso raccogli L 
aerogrammi accumulatisi nel frattem 
“ OTe e un quarto circa li porta a 
l’aerodromo Presso Parigi, d’onde i 
direttamente telefonato all’ ufficio di 
hatario nella capitale. Si può calce 
così la trasmissione dall’ufficio del mitt 
a quello del destinatario possa avvenit 


2 3I2213 meno | 
richiesto 


LE VIE 


Calcoli precisi del costo non sono ancora 
stati ratti, ma dl promotore, Holt Thomas, 
9 oura che «il servizio degli aerogrammi 
boro e disimpegnato a una tariffa che 


votrà esser sa } toe i 
tutti dovranno riconoscere estremamente mo- 
tu 


desta ”- 


jj porto aereo di Roma. 


Un comunicato ai giornali dava, or è qual- 

che tempo, notizia della costituzione di una 
importante Società ‘per l’impianto e l’eserci- 
zio del Porto aereo di Roma. 
«Premesso, esso diceva, che gran parte 
della nostra aviazione di guerra dovrà tra- 
formarsi per gli usi pacifici del rapido av- 
vicinamento commerciale dei popoli; che co- 
spicue Società industriali hanno già doman- 
dato al Governo concessioni di linee aeree; 
che in altre nazioni linee aeree civili sono 
già in funzionamento con ottimi risultati; 
© che, infine, quanti si sono occupati e si 
occupano di aeronautica, tengono, giusta- 
mente, a conservare all’Italia quel glorioso 
primato che fu consacrato dal più puro san- 
gue, la iniziativa odierna non può giungere 
più opportuna ». via 

Ora apprendiamo che la Commissione per 
‘o studio e l’attuazione del porto stesso si 
è, nei primi di giugno, radunata a Roma, 
nei locali della Associazione Negozianti, e 
che in tale riunione venne votato un ordine 
del gforno che stabilisce un capitale di 200.000 
| lire per gli studi occorrenti per il sollecito 
i impianto del porto aereo, alla cui formazio- 
ne l’on. Conti ha promesso il più largo ap- 
poggio. Ab ARA 

Auguriamo al porto aereo della Capitale 
fati più benigni di quelli incontrati dal por- 
to marittimo. 
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L'industria aviatoria in Inghilterra. 


Quando scoppiò la guerra, 1’ Inghilterra, . 
facendo il massimo sforzo che in questo 
campo le era concesso, mandò in Francia 
60 aeroplani: l’industria britannica non ne 
poteva produrre più di 100 all’anno. Al mo- 
mento in cui veniva firmato l’armistizio, 
l'industria aviatoria inglese produceva 300 
aeroplani la settimana. uet 

Ecco dunque segnati i due estremi della 
parabola ascendente dell’industria aviatoria 
britannica : 


Agosto 1914: produz. annua 100 apparecchi. 
Novembre 1918 : » 40.000 > 

ì Durante il 1918 (e più precisamente fino 

all’ir novembre) l’industria aviatoria  bri- 

tannica fornì al Governo 30.849 aeroplani; 

Il numero dei motori disponibili per questi 

. aeroplani risultò superiore al numero degli 

apparecchi : 31.021. Non tutti però costrutti 

in Inghilterra; e precisamente 21.950 furono 

fabbricati in Inghilterra, di 23 tipi diffe- 

renti, e i rimanenti forniti dall’industria 

americana; naturalmente il trionfatore di 

| questa fornitura fu il mo iberty ». 

In complesso l'industria in; o 
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dotto durante gli anni 1916, 1917 € 1918 fino 
all’armistizio 80.000 aeroplani. 

Per valutare iritegralmente lo sforzo 1- 
glese è poi mecessario tener conto, oltre- 
chè della produzione di aeroplani, anche di 
quella di 1idroplani che l’aviazione di mari- 
na assorbiva in grandi quantità: durante 
il 1918 furono costruiti in Inghilterra Den 
1.047 idroplani. Un'altra statistica. di produ- 
zione molto interessante è quella che Si 11- 
ferisce alla produzione di eliche da aero- 
plano. Durante il 1918 (fino all’I1 novembre) 
l'industria aviatoria dell’Inghilterra ha pro- 
dotto 80.446 eliche da aeroplano ciò che da 
un ottimo criterio circa il consumo delle eli- 
che da aeroplano. Il mese di maggior pro- 
duzione è stato l’ottobre, con quiasi 400 €li- > 
che al giorno. 

Cosa farà, in tempo di pace, l’Inghilterra 
di questa sua magnifica industria aviatoria ‘ 
La risposta è semplice e sgorga da ciò che 
si sta organizzando in questo campo: affer- 

l'America, il pri- 
mato britannico dell’industria aviatoria de- 
stinata a scopi commerciali. 

Fatte le debite proporzioni nelle cifre 4s- 
solute, le cifre italiane indicatrici di ciò che 
ha saputo fare l'industria nostra durante 
la guerra in rapporto alle sue (quasi non 
guerra, non sono certamente inferiori alle 
belle cifre britanniche rapidamente rias- 
sunte. Peccato, però, osserva il Supplemen- 
to Economico del Tempo, che nulla si fac- 
cia da noi, finora almeno, per seguire l’e- 
sempio degli altri ed assicurare una prospe- 
rità di pace a questa magnifica affermazio- 
ne industriale di guerra. 


Concorsi per l'aviazione. 


Il Sottosegretario di Stato per le Armi e 
Munizioni e per l’Aeronautica, allo scopo di 
dare notevole impulso all’industria aviatoria 
e di favorire l’impiego degli aeroplani come 
mezzo di trasporto, è venuto nella determi- 
nazione di bandire concorsi a premi per la 
costruzione di apparecchi adatti per Vavia- 
zione civile e di concedere in esercizio alcu- 
ne linee aeree servendosi di rotte terrestri ‘già 
preparate dal Gruppo Sperimentale ili co- 
municazioni aeree. Le norme per i concorsi 
saranno prossimamente stabilite e pubblica- 
te ed, al fine di permettere ai concessionari 
il più sollecito servizio delle diverse linee 
aeree, si forniranno loro materiali apparte-. 
nenti all’aviazione militare. 


£ 


Museo aeronautico. 
Nel Palazzo del Trocadero, a Parigi, per 
iniziativa del deputato d’Aubigny, Presiden- 
te della Commissione dell'Aeronautica, è sta- . 
to inaugurato un museo aeronautico. . #% 
Un’ abbondante documentazione e gli sstu. 
di artistici eseguiti al fronte da pittori mo- 
bilitati, costituiranno non soltanto un pre- 
zioso ricordo della guerra ma, altresì, n in-. 
segnamento per l’avvenire in cui l’ala umana — 
‘arà chiamata @ rendere tanti preziosi. ervi pr 
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L’ educaziorte igienica. 


Ai dettati dell’Igiene più che per virtù di 
Ammonimenti ci si conforma per buone abi- 
tudini, che meglio si acquistano dai bambi- 
hi che dagli adulti. La scuola adunque, sin 
dai suoi gradi più umili, deve accordarsi con 
l’igiene perchè abbia modo di far conoscere 
agli allievi ; principî di questa scienza e di 
diventare nel contempo dimora d’ogni ri- 
Spetto per essa. 

«Occorre dunque — scrive il prof. Achil- 
le Sclavo ne L’Igiene e la Vita — perseve- 
Tare con misure pronte, più saggie e più e- 
nergiche; alcune dovranno tendere a prepa- 
lare maestri convenientemente istruiti in fat- 
to di igiene e quindi capaci di insegnare be- 
ne agli allievi condizioni bene apprese; le 
altre avranno di mira la costruzione di buo- 
ni edifizi scolastici ». 

Cosicchè lo Sclavo propose alla discussione 
degli studiosi d’igiene sociale i Seguenti voti : 

cI.- Che ai futuri maestri sia impartito un 
conveniente insegnamento d’igiene a mezzo 
di insegnanti medici, competenti, da nomi- 
narsi con ogni prudenza. 

«2.-Che alla dipendenza di ogni scuola 
normale funzioni una Scuola all’Aperto mo- 
dello, la quale, utilizzata anche come campo 
di tirocinio, serva a dimostrare praticamen- 
te nel modo più chiaro il grande benefizio 
raggiungibile, applicando in ambiente sa- 
lubre i moderni metodi pedagogici. 

«In pari tempo raccomanda : 

«I. - Che i progetti di nuovi edifizi scola- 
Stici siano sottoposti per l'eventuale appro- 
vazione ad un più diligente esame da parte 
degli uffici tecnici governativi, i quali do- 
vrebbero interessarsi alle costruzioni, anche 
durante i lavori, ed intervenire a fine d’o- 
pera per un severo collaudo. 

«2. - Che nella scelta delle località e nel 
determinare l’area di terreno scoperto alla 
dipendenza degli edifici scolastici sj proceda 
con sano criterio e con larghezza di vedute 
al fine specialmente di assicurare ad ogni 
stabilimento uno spazio per lezione all’a- 
erto a quegli allievi, almeno, che per mal- 
tonni salute più abbisognano d’aria e luce. 

« 3. - Che ogni nuovo edificio scolastico di- 
sponga sempre di un impianto di docce del 
quale trebbe in parecchi casi usufruire 
anche il pubblico durante le vacanze, 
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«4. - Che si eserciti seriamente da pi 
delle autorità responsabili una vigila 
sulle condizioni igienico-sanitarie dellé SCI 
le, e si stimolino le autorità locali all’ist 
tuzione di medici scolastici ». vi 


Molte e molte altre attività si Potrebb 
spiegare allo scopo di,richiamare J’a ttenz 
ne del pubblico verso l’igiene. > 

Musei d’igiene aperti al pubblico; eSPO 
zioni d’igiene; scuole di propaganda ig 
nica; distinzioni da accordarsi ai veri be 
meriti dell’igiene ; viaggi combinati Der ]’; 
struzione degli amministratori; uffici ‘pub 
blici e gratuiti di consulenza igienica; ret 
dere più facile alla pubblica opinione dis na 
nifestarsi con maggiore numero di memb 
elettivi nei Consigli Provinciali Sani 
nel Consiglio Superiore di Sanità ; informi 
re maggiormente il Paese sui risultati de 
inchieste riguardanti questioni d’igiene 
sui lavori delle Commissioni incaricate 
Studi di carattere igienico; imporre un mé 
gior riguardo all’igiene, .o almeno alla 1r 
dre sua che è la pulizia, nelle caserm e, nel 
ferrovie, nei tribunali, nelle Unive ‘sità, 
ogm pubblico ufficio insomma, di cui a Ci 
Il concetto di autorità appaia alla me; 
del popolo nostro in figura di una pe 
rispettabile, che tenga faccia e mani lav: 
ed ami vivere nel pulito; eccitare ad @ 
vita ben più intensa le Società d’Igiene 
promuovere la fondazione di una. 
Società nazionale per la diffusione dei bag 
Popolari, pronta a fornire ai richiedenti m 
delli d’impianti ed indicazioni tecniche; fé 
te una larga distribuzione di pubblicazioni 
d’igiene fra il popolo; rivolgere un 
alle varie Società di Pubblica Assiste 
oecuparsi pure di questioni igieniche; 
Inano sul serio alla trasformazione di 
Opere Pie, provvide ormai soltanto degli : 
teressi degli amministratori ; intraprender 
un lavoro assiduo, da farsi in varie Sedi 
sl compito di. dimostrat 
agli italiani che nella serie dei valori com 
parativi delle molteplici beneficenze emerg 
quello riguardante l’aiuto che si dà pe re 
dere Più sane e quindi più produttive 
Popolazioni.... o 

Ecco un elenco che potrebbe essere a 
Inento di proposte ; t dar signoria 
3 È poste intese a | OI 
l’igiene nella coscienza del popolo. 
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Scienziati e industriali per la produzione 
nazionale. ! 


Il Comitato scientifico-tecnico per l’indu- 
stria italiana ha tenuto la sua consueta as- 
semblea annuale sotto la presidenza del se- 
natore prof. Colombo. Il sen. Pirelli ha da- 
to informazioni sul lavoro compiuto dalle 
Commissioni da lui presiedute, incaricate di 
formulare proposte per l’erogazione del fon- 
do stanziato dal Ministero, in seguito a un 
memoriale del Comitato a favore dei labora- 


tori scientifici, e di quello sottoscritto dagli. 


industriali per ricerche e studi presso i labo- 
ratori stessi. 

(Gli industriali sottoscrissero 251.000 . lire 
per tre annualità; furono assegnati a diversi 
laboratori temi di ricerche, scelti fra quelli 
suggeriti o da industriali o da direttori di. la- 
boratorio che presentavano maggior interesse 


er l'industria nazionale, e furono istituite 
p 3 


borse di studio per laureati che intendono 
dedicarsi all’industria. I relativi concorsi ver- 
ranno indetti nel prossimo autunno. 

Si constatò con soddisfazione come il Co- 


mitato sia riuscito ad affermare l’auspicata 


comunanza d’intenti fra scienziati e indu- 
striali, dando l’affidamento di risultati sem- 
pre maggiori e del più alto rendimento delle 
energie produttive nazionali. 





L’ industria monzese dei cappelli di lana. 
Un’industria che fa onore al' nostro paese 


è quella dei cappelli. i 
_ Questa si sviluppa con due diverse basi : 
Il cappello di feltro di pelo e quello di lana. 
pr due prodotti del tutto diversi e in en- 
rambi l’Italia ha un posto preminente. Il 
Cappello di lana si fa specialmerite a Monza. 
bei Suol fattori di successo un industriale 
È zese ha esposto recentemente al Sole al- 
une interessanti osservazioni: | 

“La superiorità della nostra industria in 
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notoriamente noi ci riserviamo nella vendita 
dei nostri prodotti, e i nostri colleghi dell’e- 
Stero non mancarono di farcene spesso war- 
bato appunto. Ma chi però, degli industriali 
in cappelli di paesi anche più evoluti del 
nostro, ebbe campo di visitare i nostri cpi- 
fici non potè a meno di riconoscere uno dei 
fattori del nostro successo anche nella no- 
stra vigile, intelligente, volonterosissima ma- 
no d’opera, e per i nostri operai ebbe parole 
di meritata ammirazione. 

« Naturalmente non si può al valore degli 
operai scompagnare il grande merito dei 
nostri vecchi industriali sempre sulla brec- 
cia, incessantemente operosi e studiosi, i 
quali, essendo cresciuti fra il vecchio ele- 
mento operaio, seppero incoraggiare la ma- 


sizioni naturali per portarla al punto al 
quale oggi si trova. Ciò però non senza 
grandi difficoltà. Noi giovani industriali, 
che raccogliamo il frutto del bene fatto al- 
l'industria monzese del cappello dai suoi 
fondatori, non possiamo che avere per es- 
s1 sensi di riconoscenza. È merito loro se 
l’ industria del cappello di lana è nota in 
ogni paese dell’ estero, ove porta orgoglio- 
samente il nome d’Italia, pure non offren- 
do all’industriale quel guadagno che l’in- 
dustria stessa potrebbe dare e ciò per quello 


Le miniere di Sardegna e l’oro. pos 


Che il prezioso metallo fosse contenuto in 
alcuni minerali estratti dalle miniere di Sar-. è 
degna è stato, a più riprese, affermato. ‘© 

Abbiamo voluto sincerarci della cosa, scri- 
ve la Miniera italiana, tanto più che recen- 
ti risultati forniti da chimici di una certa | 
notorietà avrebbero indicato, entro minerali 
sardi, una percentuale assai elevata d’oro, 
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nore dato dai chimici sopraricordati: l'oro 
non fu ritrovato infatti che in misura di 
circa 12 grammi per tonnellata di mine- 
rale. Questo proviene dal noto giacimento 
di antimonio e wolframio di Genna Urea 
(Orrolì) entro gli scisti siluriani. L'oro aC- 
compagna la sabbia con la quale è intima- 
mente legato. Si assicura che la maggiore 
percentuale di esso provenga dalla stibina 
granulare, e che il metallo manchi invece in 
quella a struttura fibrosa; i 12 grammi fu- 
tono appunto riscontrati nella stibina gra- 
nulare. Si afferma, in seguito ad analisi 
fatta in Francia, che l’oro esista pute in 


‘ piccola quantità nella ganga del giacimento. 


Risultava pure da tempo che l’Herbelein 
aveva trovato una certa percentuale d’oro 
nella stibina di Suergiu; ma non si hanno 
risultati precisi di analisi. Altri minerali di 
Sardegna leggermente auriferi sono certa- 
mente quelli cupriferi delle trachiti, nella 
parte nord-ovest dell’isola, cosa del resto 
già nota per Calabona. I minerali argenti- 
feri del Sarrabus sono stati trovati auriferi. 

Alcuni solfuri misti di Gadoni sarebbero 
pur essi accompagnati dal ricercato metallo. 
Ed infine diremo che tracce d’oro sone pu- 
re nei minerali dell’Iglesiente : l’argento pro- 
dotto nella fonderia di Monteponi ha avuto 
fino a grammi 4.7 d’oro per quintale. Ogget- 
to della nostra comunicazione è pertanto di 
asserire con certezza che il prezioso metallo, 
la cui esistenza fu già negata da valenti 
geologi, esiste realmente in Sardegna; che 
esso è legato principalmente all’antimonio, 
all’argento e al rame e che la sua percen- 
tuale può assumere un valore commerciale. 


———— ——_— 


La Spagna e i nostri prodotti. 


Per il bisogno dell’Italia di esportare quan- 
to più è possibile, la Spagna merita di es- 
sere meglio conosciuta e meglio studiata. 

È vero che le industrie nazionali sono pu- 
re in Ispagna sviluppate assai, per effetto 
della difficoltà di procurarsi gli articoli dai 
paesi di guerra e per il risveglio industriale 
dovuto ai benefizi che le industrie già im- 
piantate avevano ottenuto. 


Ma tale risveglio sarà in parte mitigato 


dall’aumento dei bisogni del paese e inoltre 


molti dei prodotti elaborati, prima ancora di 
coprire completamente tali bisogni, per un 
fenomeno che si verifica ovunque, andranno 
all’estero, anche se se ne dovranno importare 
di analoghi: fenomeno dovuto a ragioni mo- 
rali (che fanno preferire in generale prodotti 
esteri a prodotti nazionali) ed a ragioni eco- 
nomiche e politiche. 

La Spagna dunque, scrivono Le Industrie 
Italiane Illustrate, rappresenta uno sbocco 
molto interessante per i prodotti italiani, tan- 
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to più che questi PESA PIECE 
mente ed ecoliol aci a 1 Più la 
vlianza della razza, del clima, dei. costi 
che molti di tali prodotti dovrebberg 
ché a parità di prezzo, coral preferiti a 
li analoghi francesi, ifiglesi © ame rican 
"Tra i vari prodotti che è possibile gti 
te esportare 11 Spagna, l’autore lim; 
sue osservazioni alle macchine, lo omo 
‘materiale mobile per ferrovie a scam 
normale e ridotto, automobili, motoci 
lance a motore, aeroplani, ecc. Be 
Una delle difficoltà sarebbe, almer 5° 
fabbriche che non sono conosciute in Sp 
di ottenere le prime ordinazioni ‘ e p 
occorrerebbe la formazione di impo; 
stocks, destinati a dare a conoscere 
riale e ispirare ai clienti la fiducia nee 
ria per l'acquisto di una marca sconose ! 
senza presentare i loro prodotti, ditte ma 
trodotte sul mercato, difficilmente otter: 
delle ordinazioni. 8 
Naturalmente questo stock dovrebbe? 
re con sè la istituzione di uffici di rappi 
tanze, all’uso tedesco; e se i rappreset 
non offrissero tutte le garanzie new 
per affidar loro materiale di grande 4 
si potrebbe arrivare a una intesa con Qi 
entità bancaria, che ne rimanesse depos 
tenendolo a disposizione degli agenti 
randosi altresì della vendita, nel Se 
non abbandonarlo al cliente, se non 
garanzie. Tali depositi, però, occorrerebì 
stituire senza indugio, per guadagnar 
sopra i concorrenti: altrimenti avremmi 
duto questa occasione unica di aptri 
mercato, che fino ad ora ci è stato chi 
quasi. 3 
Articoli destinati ai bisogni della g 
materiale rimasto seriza applicazione, è 
bero essere inviati in Spagna per'cos 
una specie di esposizione pratica di cai 
nario della industria italiana, e per mi 
colà la perfezione da questa oggi ragg 
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Automobili, motoscafi ed aeroplani ri 
in Svezia. ATA 
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Da notizie inviate dal R. Addetta 





dn 


Stoccolma si rileva che in Svezia . 
tualmente richiesti automobili, mot 
droplani ed aeroplani; i motoscafi | 
dei Privati negli arcipelaghi, gli ic 
per le linee di navigazione aerea in e 
Stituzione e per le quali già arrivato 
recchi austro-ungarici e germanici. | 
de lla vita e della mano d’opera 10 
palo nel rapporto della coro na a 

tl lattuale cambio di due ad uno; 
sera Italiana può utilmente affermars 
7 ESS tardi. Per i motoscafi in ispec 
5 rebbe l’invio: immediato di esemi 
errebbero acquistati in prova. 
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dustria della pesca in acqua dolce. 


l'industria della pesca in acqua dolce 
‘omina l'anarchia. Si può dire che non sia 
( 


L'in 
Nel 


n'industria. Il Governo semina avanotti e 
‘’catori di frodo li pigliano,*rovinando ciò 
Le fa la paterna sollecitudine dello Stato. 
Questo riguarda la pesca fraudolente in ge- 
nere; ma se dalla generalità si discende alla 
-necificazione dei modi di pesca, la faccenda 
ragciormente si guasta. Vi ha chi inquina 
le acque con la calce, vi ha chi adopera 
‘e cartucce di dinamite. I più miti usano i 
narcotici. È I 

Ta cosa può apparire secondaria, mentre 
non lo è affatto. L’Italia ossiede tra laghi, 
cmi e stagni una superficie aîtquea suscet- 
tibile di albergare pesci e crostacei superio- 
e alla corrîspondente nel « quondam » 1m- 
pero austro-ungarico; ma per converso la 
produzione di pesci e crostacei è smisurata- 
mente maggiore nel «quondam » impero. Colà 
ha regnato l'ordine; da noi non ha regnato 
mai, nè regna. Qual vantaggio produca una 
viusta sorveglianza perchè la fauna acqua- 
tica non sia predata, lo possono dire 1 no- 
stri soldati reduci dall’aver combattuto sul- 
l'Isonzo. Affermeranno che le sue acque ab- 
bondavano di trote. I nostri, com'è d'uso, 
per far più sollecita preda adoperarono le 
cartucce di dinamite. « Sono convinto, scrive 
Jack la Bolina sul Sole, che oggi l’Isonzo e 1 


suoi affluenti sono molto più poveri di pri- 


ma del nostro arrivo sui luoghi »._ 
Ormai, come dicono in un appello al baon 
senso pubblico il Presidente, 11 Vice-Presi- 
dente e il Segretario della sezione pesca del 
Comitato scientifico-tecnico per lo sviluppo e 
l'incremento dell’industria italiana, è am- 
messo come criterio generale che ogni 1im- 
Presa di indole legislativa, tecnica e pratica 
in favore dell’industria della pesca in ac- 
que dolci, rimarrebbe sempre limitata o al- 
mE. avrebbe un valore fittizio, ove per 
e E provvedimenti assolutamente neces- 
100 oo, SI PSE ad una sicura-*e conti- 
so Eate veglianza della pesca. Sta bene che 
"na Sorveglianza dovuta alla industria 
dipendenbi ci sono infatti guardia-pesca, 
Dita n al signor Caio e dal sig. Sem- 
io, SE sono pochissimi. E poi la gente, 
hat Spetta ancora l'impiegato dello Stato, 
° Quasi stima poco meno-che sgherto' eli 
sà | 
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un tiranno colui che veglia a che la pro- 
prietà si rispetti. | 

Oggi come oggi alle diverse società e an- 
che ai municipi che esercitano la pesca nei 
laghi e negli stagni riesce impossibile prov- 
vedere alla sorveglianza delle acque di loro 
proprietà assoluta o temporanea. E sono 
altrettanto inadatte a impedire l’impoveri- 
mento delle acque stesse. Vige il pregiudi- 
zio che la proprietà di roba che vive nell’ac- 
qua non esiste: quella roba è res nullius nel- 
l'opinione dei più. 

Come esistono le guardie forestali ragion 
vuole che esistano le guardie della pesca, le 
quali potrebbero essere mutilati di guerra. 
Il Governo cui fu sottoposto il disegno della 


creazione di codeste guardie dal Comitato 


scientifico tecnico, non respinse la proposta 
ma, per considerazioni finanziarie, trovò che 
era arduo metterla in pratica.... 

Intanto il problema urge. Se da un canto 
sorgono le società di pesca sul Lario, sul 
Verbano, sul Benaco, sui laghi d’Iseo, d'Or- 
ta, d'Idro, lungo le sponde del Ticino, del- 
l’alto Po, della Sesia, dell’Adda, della Bor- 
mida e del Tanaro; e se ne sorgeranno lun- 
go altre riviere che potrebbero essere pesco- 
se e ancòr non sono per accidia, ignoranza 
o malvolere di uomini; se codeste Società so- 
no sin da ora disposte a sobbarcarsi alle 
spese inerenti al consorzio che intendono 


‘creare, è ovvio che occorrono disposizioni 


legislative che le difendano contro la pesca 
abusiva e fraudolente. 

Il contributo legislativo è indispensabile 
per dare al consorzio quella iniziativa, ma 


‘| più ancora quella , autorità senza la quale 


U x 


non si può imporre al pubblico, viziato da 
anni, se non da secoli, di male consuetudini, 
il rispetto délla proprietà acquea. Il contri- 
buto amministrativo potrebbe essere versato 
dalla provincia, dalla Camera di Commer- 
cio e dallo Stato. 

Già sussistono alcuni fatti compiuti che 
possono giovare a questa causa, la quale, 
nel tempo stesso è causa, di giustizia e di 
risveglio economico. Così la città di Como 
sta discutendo uno Statuto per l’istituzione 
di un consorzio fra tutti i comuti. lacuali. 
Dietro l’esempio dei paesi del Lario vi è 


luogo a sperare che analoghi consorzi si for- 
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merebbero sul Benaco, sul Ceresio, sul Ver- 

dn e sul minoti laghi di Lombardia. 

x oIgano centrale cui i consorzi farebbe- 
Capo € bell’e trovato, È la Federazione 

per la Pesca in acqua dolce, la cui sede tro- 

Vasi in Via Gadio a Milano; essa sta per 

COSEre Ticomoscitita Come ‘ente tiorale. © 
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L’ energia idraulica mondiale, 
Secondo dati 
conomista, si pi 
il consumo mo 


Statistici riportati da L’E- 
10 calcolare che attualmente 
o ndiale di forza motrice, pro- 
otta con tutti i mezzi conosciuti, vapore, 
gas, elettricità, Sla di 120 milioni di caval- 
1 all’incirca. In questo totale le officine, i 
tramvays e l’illuminazione elettrica entrano 
per 75 milioni, le ferrovie per 21, la naviga- 
zione per 24 

I 75 milioni di cavalli consumati nelle of- 
ficine e nelle città sj ripartiscono approssi- 
mativamente come segue: Gran Bretagna e 
colonie, 19 milioni; Europa continentale, 24; 
Stati Uniti, 20; Asia ed America del Sud, 3. 


Il Ministero degli interni canadese ha pub- 
blicata la seguente tabella - 





Neo FORZE IDRAULICHE |, & 
PAESI == |35 ii 
Ta de RIS 
IE sE Utilizzabili, | Utilizzate |S = 
32 | È | (dati del 1915) | (dati d.1915) |5 3 


Stati Uniti. . 7867| 92 28 


100.000 | 7.000.000 |24.0 
Canadà ; 7610| 16 26.897.000 | 3.460 560 |12.8 
Ex Austria-Ung. 626] 49.4| 6.460.000] 566.000| 8.8 
Francia:t. 15% 536| 39.6| 5.587.000 650.000 |I1.6 
Norvegia. . . . 322 2.3| 5.000.000] 1I.120.000|20.4 
Spagna. cieco, 504| 18.6| 5.000.000| 400.000) 8.8 
Svezia 0. UL 447 5.2| 4 500.000 704 500 |15.6 
Itabaceoc ew 236| 35 4.000.000 976.300 |24.4 
Svizzera... (0080 30] 3.7| 2.000.000) S5II.000]25.5 
Germania ) 540, 66.6| 1.425.000| 618.107|43.4 
Gran Bretagna . 228| 40.8 963.000 80.000| 8.3 
Russia ....} nf 224821 132.2| 20.000.000| 1.000.000] 5.0 


Le forze idrauliche attualmente utilizzate 
equivalgono a 15-16 milioni di cavalli, circa 
un ottavo delle disponibili del mondo; ma le 
possibilità di sfruttamento sono assai mag- 
giori e tali da superare largamente gli attua- 
li bisogni. La Germania, che in proporzione 
della sua superficie e popolazione ha minori 
risorse idrauliche degli altri paesi, le ha uti- 
lizzate meglio di tutti e, cioè, per quasi la 
metà; vengono dopo di essa la Svizzera, gli 
Stati Uniti, l’Italia e la Norvegia. 


Per un museo del Piave. 

Il cap. Luigi Coletti s’è fatto promotore a 
Treviso di una patriottica iniziativa: ia co- 
stituzione d’un Museo del Piave per rac- 


cogliere i ricordi, i documenti e i cimelî del-. 


la nostra guerra nella città che «è in centro 
di quell’arco teso fra il monte e il mare do- 
ve tre volte fu salva la Patria ». 
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 gliano il traffico. 






































Il cap. Coletti cita l’esempio del po 
della « Battaglia dei popoli » a Lipsia, OS 

« Come il Museo lipsiense — ‘egjilià 
nella relazione presentata alla Commiggà 
per la conservazione dei monumenti 
ona per la Germania, un’éra di vera A 
dezza civile prima dei folli traviamei fi 
periali, l’epoca dei patriotti, dei filosofi. > 
poeti, così il Museo del Piave Sla il seg: 
per la Patria nostra di un’èra nuo va 
pur di materiali fortune, ma anche di\sf 
tuale grandezza. pù” 

«La grandezza degli avvenimenti qelt 
ve non si può meglio celebrare che cò n 
cumentazione visiva degli avvenimenti(Sà 
si. Raccogliere documenti, armi, cimeli. 
tratti, piani, vedute, rilievi, tutto ciò 10 
ma che ha attinenza alla preparazione è 
svolgersi delle battaglie e agli uomini | 
vi presero parte, riunirli in degna Sed 
offrirli alla devota ammirazione del pifi 
co, è il più degno monumento, la più eff 


33 


ce onoranza ai prodi che diedero il loro” 
gue alla Patria ». 3 


Po 


Per le bellezze floreali. 


Un’Associazione chiamata Tei-en KY 
(Società del Giardino) è stata recentertti 
costituita in Tokyo dal Prof. Honda & 
altri. Scopo di questa organizzazione 
quello di promuovere e sviluppare e ab 
lire i parchi e gli altri siti urbani decora 
di proteggere i giardini privati. e di ‘Uti 
zare, a fini estetici ed utilitari, terreni a 
centi alle vie ferrate. Mi 

Organo ufficiale dell’Associazione sarà 
rivista mensile intitolata The Garden, cl 
Scirà tra poco. “PE, 


; 
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Per le comunicazioni con l’Africa. £99 


La Spagna si preoccupa di divenire la 
de delle grandi vie di comunicazione ti 
Europa e l’Africa traverso il Maroccc 
specie in Italia, tale preoccupazione noi 
Ve restar inosservata. +9 

Si è già parlato di un progetto di ga 
sotto lo stretto di Gibilterra: ora si 
nifestando un movimento per far adot 
anche sulle ferrovie della Spagna lo s 
mento normale europeo, così da evita 
inconvementi del trasbordo, che oggi 
È noto che allorchè in Ispagna si cost 
rono le prime linee ferroviarie il Minis 
della guerra non volle che esse fos 
continuazione delle linee francesi, pe 
re d’una invasione militare, e perc 
Strade ferrate spagnuole ‘la distanza |. 
totale è maggiore che non sulla mag 
parte delle ferrovie europee. E non è Qu 
stata l’ultima causa che tenne la Spagî 
cena dal movimento commerc: 

eo. ife 
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SOCIETÀ LIGURE PIEMONTESE AUTOMOBILI a 
CAPITALE VERSATO L. 10.000.000 
: // fipo più moderno: dì veffura da grande turismo, A 
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il fjpo più perfetto del dopo guerra, è quello montato 








su Chassis SPA 55-50 HP con messa IN Marcia 


e completa illuminazione eleffrica. 
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MATERIALI DI ACCAMPAMENTO 
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FABBRICA DI TENDE DA.CAMPO E SPORT SACCHI ALPINE 


— COPERTONI IMPERMEABILI 
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SOCIETÀ ANONIMA — CAPITALE SOCIALE L. 20.000.000 


MILANO: Via Gabrio Casati 1 MILANO 


_—————————————————— ———_—_— ——— P—————_—_—&&6 pa 


STABILIMENTI . 


. di SESTO S. GIOVANNI (Milano): Acciaieria, Laminatoio, Fonderie 
Ghisa e Acciaio. 


. di SESTO S. GIOVANNI (Milano): Fabbrica Tubi saldati. ; 


. di SESTO S. GIOVANNI (Milano): Trafileria Acciaio e Ferro, Cavi e 
Funi metalliche, Reti, Punte. 


di MILANO: Laminatoio, Fabbrica Tubi senza saldatura “Italia ,,. 


di VOBARNO (Brescia): Ferriera, Fabbrica Tubi saldati e avvicinati, Trafi- 
leria, Punte, Cerchi. 


I. di DONGO (Como): Ferriera e Fonderia Ghisa. 
II. di DONGO (Como): Fabbrica Tubi per Aeronautica, Biciclette, ecc. 
di ARCORE (Milano): Fabbrica fili metallici, Reti, Filo, Lamiere perforate. 


__ + +6+ 


PRODOTTI PRINCIPALI: 


LINGOTTI in acciaio dolce e ad alta resistenza per proiettili 
ed altri ùsi. I 

ACCIAI speciali e fusioni in ghisa. 

FERRI e ACCIAI laminati in travi e barre tonde, quadre, piatte; 
sagomati diversi. | | 

ROTAIE e Binarietti portatili. — VERGELLA per trafileria. 

FILO FERRO e derivati. - FILO ACCIAIO. - Funi Metalliche, -. 
Reti. - Punte. - Lamiere perforate. 

LAMINATI a freddo. - Moietta, Nastri. - Bulloneria, 

TUBI SENZA SALDATURA “ITALIA ,; per condotte d’ac- 
qua, vapore, gas, aria compressa. - Tubi per caldaie d’ogni si- 
stema. - Candelabri. - Pali tubolari. - Colonne di sostegno. - 
Tubi extra sottili per aeronautica, biciclette, ecc., circolari, 
ovali, sagomati diversi. i 

TUBI SALDATI per gas, acqua, mobilio. - Sagomati vuoti. 

- Raccordi. - Nipples, ecc. 
TUBI AVVICINATI e derivati per mobilio, biciclette, ecc. 


Nar 


dA 
P 
ea 
4 
4 
, % 
% 24 
> 
SZ 
A 
TA 
% 
d4 
& 
ea.» 
a, #4 
amar | 
© See 
A 
Piastazzo ) 
[rage © 
ct, 154 
È Pall + 
1A ra 
s Ka: 
;3 n ” 
£ e 
de e 
. È 
e 
pie 
1 


NI RM n Me 


Mi a 


Iniriz Corrispondenza : ACCIRIERIE E FERRIERE LOMBARDE - Via Gabrio basati, 1 MILAN 


Telefoni: 26-65 - 88-86 - 28-99 Telegrammi: “IRON, Milano 
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CUSCINETTI A SFERE NAZIONALIS 


CASE D'AUTOMORILIOA 
ROOTTATI DALLA R. MARINA E DALLE PRINCIPALI "i si 


Officine di VILLAR PEROSA 


VILLAR PEROSA Mr. 
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= PRIMA FABBRICAZIONE ITALIANA. — CUSCINETTI A SFERE 
: DI CUSCINETTI A SFERE PER AUTOMOBILI — 
= SUPERIORI PER MATERIALI | E PER OGNI TIPO DI MACCHINA 
" E PER LAVORAZIONE seno Pe 
= AI.PIÙ PREGIATI TIPI ESTERI CUSCINETTI A SFERE 
n° da DI GRANDI DIMENSIONI © 
n° PER SOTTOMARINI e TRASMISSIONI 
", SFERE DI ACCIAIO si $ 
x bi PEZZI PER BICICLETTE 
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SOCIETÀ ANONIMA —. CAPITALE L. 1.500.000 VERSATO } | 


EDE- VIA MONFORTE, N: 15 MILANO SALONI D’ ESPOSIZIONE: # 
SED i CORSO V.E., ANG. VIA S. PAOLO Ò 


rELEFONO 20-71 —— 


' DUE STABILIMENTI + 


| LA PIÙ GRANDE E COMPLETA 


| CARROZZERIA AUTOMOBILISTICA D’ITALIA 


CARROZZERIE SPORTIVE «€ INDUSTRIALI - RIPARAZIONI 
! COMPLETE DI CHASSIS - CONSEGNE SOLLECITE 


VE | CATALOGHI E PREVENTIVI A_ RICHIESTA ——————' 0 
































VM , a 
i | | | SI di + 
| SOCIETÀ ANONIMA CON SEDE IN MILANO | 
| Capitale Sociale L. 208. 000.000 interamente versato ° I 
Riserve L. 95.325.000 | 
Li irrita i 
Il 
| Direzione Centrale !N ER I 
| Filiali: ACIREALE, ALESSANDRIA, ANCONA, BARI, BARLETTA, | BERI I 


BIELLA, BOLOGNA, BOLZANO, BRESCIA, BUSTO ARSIZIO, CAG 
CALTANISSETTA, CANELLI, CARRARA, CATANIA, COMO; FER 
FIRENZE, FOLIGNO, GENOVA, IVREA, LECCE, LECCO, LIVORNO, Îl 
MESSINA, MILANO, MODENA, MONZA, NAPOLI, NOVARA, ONE 
PADOVA, PALERMO, PARMA, PERUGIA, PESCARA, PIACENZA, PISA, 
| REGGIO CALABRIA, REGGIO EMILIA, ROMA, SALERNO, SALUZZO, 
BET PIERDARENA; SASSARI SAVONA, SCHIO, SESTRI PONENTE 
Mik do SIRACUSA, SPEZIA, TARANTO, TERMINI IMERESE, TORINO, TRÉ 


RA 

















MIN TRENTO, TRIESTE, UDINE, VENEZIA, VERONA, VICENZA? 
Il | | Filialn all’ Estero: A 4 
{dh LONDRA - 1, oid Broad street — NEW YORK - 155. Broad 
UL 

BT 

MU (RI 

UIL 

il HIT 

(RIME È È 

iL. Ur OPERAZION 
Mii Io 

Bi HI. 

| FRI 

il DI BANCA 

HI 

BIT 


pur 
» 
i 
- 
. 


——r-@ 
e 


. Gli stabilimenti della Banca Commerciale Italiani | n a 
zionano come Agenzie dell’ Istituto Nazionale dei Cani of | 
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Rappresentante esclusiva per l’Italia della . Lode 
and Midland Bank Ltd. di Londra e della Badesi 
o «Italiana per l'America del Sud - Parigi. td 
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cJORGIO MANGIAPAN 2 C. 


su» MILANO “corteo > Al 
Telefono 60-345 
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AUTOCARRO CON. RIMORCHI CARICHI (TRENO STRADALE A _S) | 


1UTOCARRI - TRATTRICI - RIMORCHI PER TRASPORTI STRADALI - AS- 
SUNZIONE DIRETTA DI TRASPORTI ANCHE SU LUNGHE PERCORRENZE . '| 
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"Der vincere Ja guerra. 
MICA! +6 Ie 
i Proiettili d'artiglieria 
Lampade da trincea 
Oggetti metallici 
d'equipaggiamento 4 pi 
DIA n 
FIGLI DI SILVIO SANTINI 
La "a 
FERRARA: ta 
: * | 
Per consolidare la pace: 
È 
È Lampade 
È Chincaglierie 
Oggetti casalinghi 
È Lampade per miniere 
Fanali, ecc. 
A Pel consumo interno e per l esportazione 
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